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Vdźeny ridićil 

Socialistickd spolećnost Vdm sudruje do rukou mo- 
derm techniku, kterd svymi parametry pfeddi vojen - 
skou techniku naśeho moźndho protiunika. 

Pfeddnd Vdm do pdde moderni automobil a poiaduje, 
abyste jej nytećnd onlddal, truale udrźonal ve nysokd 
priprauenosti a pohotouosti a v pfipadd potfeby s ntm 
destnd plnil poninnost brdnit suoji socialistickou vlast, 
jak jste prisahaL 

Bud’te hrdy na svd odponddnd, tdźkd, ale i zajimanć 
zarażeni ridide! Pedujte o uozidlo snddomitd a pfe- 
dejte ho svym ndstupcdm v nejlepSim stanu! 

Dobrym pomocnikem Vdm budę pfirudka, kterou 
jsme pripranili, aby Vdm slouZila v kaźdodennt prdct . 
Najdete v ni radu dobrach rad. Naudte se }i vyuiivat, 
nebot obsahuje to hlanni, co budete potrebonat, Mdjte 
ji stdle u sebe, nebo ji uloźte v autd! 

Pfirućka vśak neobsahuje vśe, co jako fidid potfe- 
bujete zndt. Obracejte se na svd nadfizend a poiadujte 
od nich radu i pomocl 

Vdrime, ze budete suddomitym rididem automobilu, 
ze jej budete udrzouat v truald pfipranenostl a nedo - 
nolite jeho neejektinni prouoz. 

K tomu Vdm pfejeme mnoho uspdchd! 

Ministerstvo nórodnl obrany 
Tankovś a automobilnl spróva 
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1. ZAKLADNf TAKTICKO-TECHNICKA DATA 


Uljanovsk^ automobilni zdvod vyrabi tyto typy 

automobili! UAZ-469: 

O UAZ-469, automobil pro specidlni ućely s odruśe- 
n^m elektrickfm pfislu§enstvim a s hnacimi na- 
pravami se stalou redukcl v kolech, 

# UAZ-469 B, automobil pro vsechny u£ely s hnaci¬ 
mi ndpravami bez stalach redukci v kolech, bez 
vyś§iho stupng odrusenl a bez hledaciho svśtlo- 
metu, 

# UAZ-469 BI a BIE, automobil pro vśechny ticely 
s hnacimi ndpravami bez stdl^ch redukcl v ko¬ 
lech, s vyśslm stupnSm odrusenl elektricke v?stro- 
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je a s hledaclm sv6tlometem; od roku 1978 s te- 
leskopick^mi tlumifii p6rovdm, 

# UAZ-469 B, BI a BIE je terćmni automobil se zv£Se- 
nou prfichodivosti, dvoundpravovf s obfima nś- 
pravami hnacimi. Povolenś zatiZeni je 2 osoby a 
600 kg nókladu, nebo 7 osob a 100 kg nókladu. Je 
univerzólni. 


HIavni udaje 

Celkovd hmotnost 
Pohotovostni hmotnost 
Maximalni rychlost 
Nafizend maximalni 
rychlost 

Kontrolni spotreba pfi 
plnśm zatiźeni 
a 30 aź 40 km.lr 1 je 
Jizdni dosah pfi 
kontrolni spotrebS 
Maximalni stoupavost 
s plnym zatiZenim 
Maxim£lni stoupavost 
s plnym zatiźenim 
a s pfiv6sem 
Maximdlni bocni n&klon 
Brodivost 

Rozmery: 

— dślka 

— sifka 

— v£ska nezatiZenśho 
vozidla 

— maximalni hmotnost 
pfiv£su 

— maxim£lni hloubka 
vrstvy sn6hu 


2400 kg 
1650 kg 
100 km.tr 1 

70 km.lr 1 


10,6 1 
750 km 
62 o/o 


36 o/o 
36 % 

0,7 m (sejmout klfnov£ 
remen) 

4025 mm 
1785 mm 

2015 mm 

850 kg 

350 mm 
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Motor 

Typ 

Druh 

Vrtdni X zdvlh 
Objem vfilc& 

Stupeft komprese 
Maximdlni vfkon 

Maximdlni moment siły 
pfi otdC. 2000 min/ 1 
Pofadi zapaloydni 
Hmotnost motoru 
Rozvodov? mechanismus 
Mazacl soustava 


Palivovd soustava 


ChladlcI soustava 


UMZ-451 M 
benzmov£, Ctyfdob? 
fadov£, 4 vdlce 
92X92 mm 
2445 cm 3 

6.7 

53 kW (72 k) pfi 4000 ot. 
za minutu 

166.7 N.m 

1 — 2 — 4 — 3 

170 kg 

OHV 

kombinovand — s olejo- 
vou skfini, saclm kosem 
se sitov£m fcistićem, zu- 
bov£m olejoy^m ćerpad- 
lem, nerozebirateln^m 
p,l/noprutokov£m EistiEem 
oleje a chladićem. 
s nucenou doddvkou pa- 
liva a ohfevem zdpalne 
smdsi, se dvema palivo- 
vymi nddrźemi, hrub^m 
cistićem paliva, tfipolo- 
hov^m kohoutem, jem- 
nfm ćistićem paliva, do- 
pravnim Cerpadlem, kar- 
buratorem K 124 nebo 
129 a s cistićem vzduchu. 
kapalinovd, nucend, pfe- 
tlakovd, s chladiCem s 
pfetlakovou uzdvdrkou, 
termostatem, ćerpadlem 
chladici kapaliny a ven- 
tildtorem. 
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Preyodne ustrój! 

Spojka 

suchd, tfeci, jednokotou- 
ćovd, s obvodov?mi pru- 
żinami, mechanick^m vy- 
pindnim. 

Pfevodovka 

mechanickd, Ctyfstupńo- 
va, s jednlm stupndm 
vzad a s blokovanou syn- 
chronizaci 3. a 4. pfevo- 
dovśho stupnS. 

Pfidavna pfevodovka 

dvoustupńovd; zarażeni 
terenniho stupnS je u- 
mozndno aź po zapojeni 
pohonu pfedni ndprayy. 

Spojovaci hridele 

jsou dva, jeden — zuźen? 
— pro pohon pfedni nd- 
pravy pod skfini spojky; 
druhy — pro pohon zad¬ 
ni ndprayy — zhotoven? 
z tenkostgnne trubky. 

Rozvodovky 

dvg, s jednoduchym std- 
l?m pfevodem, s kużelo- 
v£m diferencialem bez 
uzdygrky diferencidlu. 

Podyozek 

Pśrovdni 

ćtyfmi phleliptick^mi lis- 
tov£mi pery; pfedni md 
8 listu, zadni 9 listCi. 
Vśechna kola maji dvou- 
Cinne kapaliinovd pdkovś 
tlumiće, od roku 1978 
dvou5inne te lesk opiekę 
tlumiće. 

Rizeni 

mechanicke, śnekove s 
dvojitou kladkou. Md na- 
stavitelne samosefizovaci 
kulove ćepy. 






Kola, pneumatiky 


Brzdy 


Ndpravy 


. r.-.fc 



Elektrickś Y^stroj 

Akumulator 

Alternator 
Reguladn! rel6 

Spouśtgd 


kola jsou diiskova, lisova- 
na s prohloubenym raf- 
kem. Pneumatiky nlzko- 
tlakś rozmóru 8,40 — 15. 
provozm je kapalinovd 
jednookruhova, vpredu 
obe delisti ndbóźnś. Par- 
kovacI brzda mechamic- 
ka, rucni, gelisfovd, pre- 
vodovd. 

zadni je tuhd, skrlń roz- 
vodovky je dólend svlsle. 
Pfedni — fudicl nesymet- 
rickd s moźnost! odpo- 
jem pohonu prednlch kol 
v ndboji pFi jizde po sil¬ 
nie! a pfi dobrach adhez- 
nich podmmkach. Pri je- 
jich odpojenl se nesm! 
radit pohon pfe-dnl na- 
pravy. V terśnu jezdit 
vżdy se zarazeaiym poho- 
nem prednl ndpravy. 


ukostreny minus pól, 
12 V 54/60 Ah s odpojo- 
vacem akumuldtoru. 

G-250 El s vestavdn?m 
usmdriiovacem, v£kon 
350 W (28 A, 12 V). 
tranzistorove, bezkon- 
taktnl, typu BR 350. Pro- 
vddi se jen kontrola pri- 
vodu napeti. 

s elektromagnetickym vy- 
souvamm pastorku, vy- 
kon 1,03 kW (1,4 k). 
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Zapalovam u typu B — 
nestindne 


ZapalovanI u typu BI, BIE 
— stme-nó 


Pojistky 

Zapalo>vaci civka 

— nestlndna 

— stlnend 

Vytdpdnl vozidla 


rozdelovać R 119 levoto- 
ćiv^ s odstrediv£m a pod- 
tlakov£m regulatorem 
predstihu, zapalovacf 
svi£ky 14 — 7, sov6tske 
A-14U. 

reguldtor R 103 — Sting¬ 
om s odst?ediv£m a pod- 
tlakov£m regulatorem 
predstihu, odrusovacl 
filtr FR-82-F, stlnóne za- 
palovaci svlcky typ ZZ 
SN 302 AU CHL 2-3 so- 
vetskd. 

tla£Itkovd pro svdtla, tri 
tavne pro prlslusenstvL 

typ B 115 s pfedradnym 
odporem, 

typ B 5 A s predfadn^m 
odporem. 

vzduchem prochazejicim 
v£mdnlkem tepla zapoje- 
nym do chladicl sousta- 
vy. 
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0vlddac! ustrój! vozidla — zndzorndno na obrdzku 2. 
Pf!strojovd deska ridice zndzorndna na obrdzku 3. 
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Obr. 2 Ovicidaci ustrój! vozidla: 

1 — volant, 2 — tlaćitko houkaćky, 3 — pre- 
pinać smćrovych svćtel, 4 — pristrojova des¬ 
ka, 5 — vyp!nać stćraću, 6 — ofoukavani 
prednich skel, 7 — slunećni clona, 8 — ra- 
mśnko stćraće, 9 — zpćtnś zrcdtko, 10 — za- 
ver ramu prednich skel, 11 — drżadlo pro 
spolujezdce, 12 — lampićka, 13 — tahlo ve- 
traciho otvoru, 14 — privod vzduchu k no- 
ham, 15 — razen! predniho pohonu, 16 — 
kryt topeni, 17 — razen! redukce, 18 — ra¬ 
die! paka rychlostl, 19 — paka rućni brzdy, 
20 — prepinani palivov?ch nadrżi, 21 — pe¬ 
dał akcelerdtoru, 22 — pristup k hlavn!mu 
brzdov.emu valci, 23 — brzdovy pedał, 24 — 
spojkov£ pedał, 25 — noćni prepinać svetel, 
28 — pedał ostrikovaće skel, 27 — ovladan! 
źaluzi! chladiće, 28 — vyp!nać ukostren! aku- 
mulatoru 
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Obr. 3 Pr!strojovd deska: 

1 — rychlomer, 2 — ampśrmetr, 3 — tdhlo 
spouśtćci klapky, 4 — tlakomer oleje, 5 — 
kontrolni sv!tilna kritickeho tlaku kapaliny, 
6 — kontrolka smerov^ch svetel, 7 — teplo- 
mer chladic! kapaliny, 8 — kontrolni svitil- 
na kriticke teploty chladic! kapaliny, 9 — 
palivomer, 10 — tahlo skrtic! klapky karbu- 
ratoru, 11 — spinać sv!tilny pro ćten! map, 
12 — prepinać ukazatele mnoźstvi paliva, 13 
— spinać! skfinka, 14 — hlavn! pfepinać 
svetel, 15 — prepinać elektromotoru topeni, 
16 — tlaćltko jistiće v obvodu osvćtlen! 


























2. PftEJlMANf TECHN1KY, VAŚE P0VINN0ST1 
A POVINNOSTI YEL1TELE YOZU 


2.1. POSTUP P&I PREVZET! VOZIDLA 

Po nastoupeni vojenske zdkladni służby jste absol- 
voval kratkodoby fidiCskf kurs, ve kterem jste był 
obezndmen se zdsadami provozu a osetfovani auto- 
mobilm techniky. Nekolika krdtk^mi pozndmkami 
vam chceme usnadnit pfechod ze skoly do praxe. 

Pfejimdni techniky se provddi na zakłady rozkazu 
velitele utvaru slavnostnim zpusobem za pfitomnosti 
velitelCi. Pfedtim vsak probdhne vlastni prevzeti vo- 
zidla, ktere fidi velitel jednotky, jeho zdstupce pro 
technicke vdci nebo technik roty. 

Co to znamena pro vds — pro ridiće? 

Seznamit se s provoznim sesitem vojenskś techni¬ 
ky, porovnat stav tachometru se zdpisem ujętych ki- 
lometru v provoznim sesite, zjistit pocet kilometrft 
do opravy a do nejbliżsiho technickdbo osetfeni. Tim 
ziskdte celkovy pfehled o technickem stavu vozidla. 
Nezapomeńte na pomucky a vybavenl, kterd musi 
u vozidla b?t podle vyhlasky FMD o podminkdch pro- 
vozu na pozemnich komunikacieh, zejmena zdlożni 
sviCka, sada pfedepsan^ch żdrovek, pojistky, vlecn6 
lano, v£strażn£ trojuhelnik, klic na matice kol, zve- 
ddk.mefic tlaku vzduchu a lśkdrnicika. 

S vozovou dokumentaci jste se te-dy seznamil, pfe- 
vzal jste i nafadi a zdlożni souCdstky. Zb^vd samot- 
nć v-ozidlo. 

Pokusime se vdm dat struon? ndvod, jak v tomto 
pfipadd postupovat. 

Nejprve provedte vnejsi prohlidku vozidla! Prekon- 
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trolujte jeho Cistotu, vzhled, uplnost karoserie a stav 
pneumatik! Kaźdou zdvadu si poznamenejte! 

Provdfte otevirani a zavirani dveri, Cinnost zamku 
a kvalitu tdsndni! Pfesvdd£te se o mnożstvi pohon- 
n#ch hmot v nddrżich, mnoźstvi chladici kapaliny a 
oleje v jednotliv^ch Skupinach! 

Jestliże nebyly pfi vndjsi a vnitfni prohlidce vozi- 
dla zji§t£ny zavady, je możno spustit motor. Pfi spus¬ 
tem a prohfivdni motoru se zamdfte na udaje kon- 
trolnich pfistroju (mazdni, dobijeni), pravidelnost 
chodu motoru, klepani atp.! 

Cinnost celeho vozidla provefte krdtkou jizdou! 
Abyste bdhem jizdy dosdhl i normalniho zahfdti vśech 
Skupin vozidla, musi byt dślka zkusebni trati 3 aż 5 
kilometrh. Pfi zkuśebni jizdd sledujte spolehlivost 
ovldddni vozidla (fizeni, spojka, brzdy), snadnost fa- 
zeni jednotliv£ch pfevodov£ch stupńii, pfedniho po- 
honu a terenniho chodu! Zaroveń sledujte Cinnost 
kontrolnich pfistroju! 

Po jizdd pokracujte v kontrole vozidla! Zamefte se 
na stupeń zahfdti a tdsnosti Casti podvozku a jednot- 
liv£ch skupin palivoveho, mazaciho a chladiciho 
tistroji! 

Vseichny zjistdnd zavady si poznamenejte a hlaste 
svśmu veliteli nebo technikovi, ktery zabezpeci je- 
jich odstrandni. 

Dbejte, aby vozidlo, kterś pfebirdte, było po vsech 
strankdch v naprostem pofddku! 

Podle seznamu pfekontrolujte pfislusenstvi vozi- 
dla, jeho Cistotu, uplnost a poużitelnost! Peclive pfe- 
birejte kus po kuse — nejlćpe, kdyż je pfisluśenstvi 
rozlożeno pfed vozidlem. Poskozenś a neuplne veci 
vdm musi vymenit, chybgjici isi poznacte a żadejte je- 
jich doplndni! 

Po skonceni vlastni pfejimky provede technik zd- 
znam o pfeddni vozidla do vozovś dokumentace. Vy 
sv^m podpisem pfevzeti potvrdite. Od tohoto oka- 
mżiku za vozidlo pfebirate odpovednost a stdvdte se 
skuteCn^m vojensk^m fidiCem. 
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Pro uplnost je jeSte treba uvest, źe prevzetl flzenl 
techniky bez jejiho predchozlho pFeddnl je moźnś 
jen pri organizovandm v?cviku v rlzenl a v prlpadd, 
hrozl-li nebezpeEl z prodlenl (źivelnl pohroma, ohro- 
zenl lidsk^ch źivotfi, bojov? poplach apod.), a to je- 
dind fidicflm, ktefl znaj! pravidla jejiho provozu, ab- 
solvovali v£cvik pro dan? druh a typ techniky a ma- 
jl k tomu pfedepsanś oprdvndnl. Prevzetl musi b£t 
zaznamendno v jlzdnlm rozkaze, v rubrice „Zvlddtnl 
sdelenl“ a podepsano prejlmajlclm. 


2.2. POVINNOSTI RlDlCE 

Jako fidiC jste podrlzen veliteli jednotky. Odpovldd- 
te za udrżovdnl vozidla v dobrśm technickśm stavu, 
ve stdlś pDhotovosti k jlzdd, za dplnost a pouzitel- 
nost veśkerśho ndradl, v?stroje, za hospoddrnost a 
dodrżovdnl pravidel silnidnlho provozu. 

Vase povinnosti lze rozdelit do dvou skupin: 

• zdkladnl povinnosti, 

• odbornś povinnosti, kterś vypl?vajl z funkce vo- 
jenskśho ridice. 

Zdkladnl povinnosti 

Tyto povimnosti vypl^vajl ze zdkladnlch rddu a 
vztahujl se na vas jako na kaźdeho vojdka CSLA. Me- 
zi nd patfl: 

• zndt, sprdvnd a svddomitd plnit poźadavky vojen- 
sk^ch rddft a pFedpisti, 

• zdokonalovat svś vojenskś a politickd znalosti, 

• dokonale ovladat a osetfovat bojovou techniku, 

• dtislednd plnit vo*jenskou pflsahu, b^t ukdznenf, 
cestn^, pravdomluvn^, smdl? a nesetfit sv?ch sil pri 
plndnl vojensk?ch povinnostl, 

• cllevddomd zlskdvat ndvyky potrebne pro soudo- 
b? boj, zvlddtd smdlost, houźevnatost, iniciativu, vy- 
trvalost a vsestrannou fyzickou pfipravenost, 
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• prlsnd stfezit vojenskś a stdtnl tajemstvl, 

• dodrźavat pravidla vojenskś zdvofilostl, 

• dodrfovat pravidla osobni hygieny a b^t vżdy ustro- 
jen podle predpisu, 

• prlsnd dodrźovat bezpednostnl opatfenl, 

• bez odmluv, presnd a vdas plnit rozkazy a narlze- 
nl velitelu. 

Odborne povinnosti 

a) vśeobecn$: 

• zndt konstrukci pFiddlenś techniky, pravidla a 
zvldstnosti jejiho provozu, 

• zndt jlzdnl vlastnosti svdho vozidla a umdt je 
v plnśm rozsahu vyuźlvat, 

• udrźovat techniku, jej! v?stroj a v£bavu ve sprdv- 
nem technickśm stavu a distotd, dbdt na jej! neustd- 
lou bojovou pohotovost za vsech podmlnek a brdnit 
jejlmu poskozenl, 

• zndt lhuty a rozsah osetrovdnl techniky, normy 
spotreby PHM, normy źivotnosti pneumatik, normy 
probehu mezi jednotliv£mi opravami a starat se o je- 
jich dodrźovdnl, 

• zndt umlstdnl techniky v parku, cesty v?jezdu pfi 
bojovśm poplachu a dinnost pri pożdru, 

• zndt zpfisoby nakldddnl a upevndnl pFiddlenśho ty¬ 
pu techniky na źeleznicnl vagóny, 

• zndt pravidla silnićnlho provozu a soustavn6 si je 
opakovat, 

• dodrzovat pravidla hospoddrndho a bezpeCnśho 
provozu, 

• um6t vćas rozpoznat a rychle opravit zdvady, ze- 
jmśna v polnlch podmlnkdch a poddvat o nich v£as 
hld§enl; 

b) pouinnosti pfed upjezdem: 

• osobng se pfipravit na jlzdu, tj. dostateCnS si ed- 
poSinout a p^iprayit si pfedepsanou dokumentaci, 

• sprdvn8 se obldknout, 
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• osobne pfiprayit vozidlo na jizdu, provest kontrol¬ 
ni prohlidku pfed v£jezdem podle płatnych technolo- 
gickych postupu, 

• pfesne vyplnit jizdni rozkaz, 

• pfi nakldddni dohliżet na spravne ułożeni a rovno- 
merne rozmistśni materiślu, dbat, aby nedoślo k pfe- 
tiżeni vozidla, 

• plnMl fidid pfepravni ukoi sam, musi pfevzit nalo- 
żeny materiśl podle obsahoveho listu a v pofśdku jej 
pfedat pfijemci. 

c) pouinnosti b$hem )izdy: 

• za vśech podmlnek bezpecne fidit pfidelenou tech¬ 
niku, 

• za jlzdy neustale kontrolovat mefici pfistroje a ne- 
dovolit pfekrodeni maximałnich hodnot, 

• dodrżovat pfedepsanou osu pfesunu, 

• dodrżovat stanovenś zastśvky a v jejich prubehu 
provśst kontrolni prohlidku, zkontrolovat uplnost a 
ułożeni nakładu a upevnśni bodnie; o vysledku podat 
hlaśeni veliteli vozidla, 

• neodevzdavat fizeni vozidla neoprdvnenym oso- 
bdm bez rozkazu od pfimeho nadfizeneho a bez zś- 
znamu na jizdnim rozkaze, kromę pfipadu pfezku§o- 
vani technickeho stavu kontrolnimi orgśny, 

• vdas oznamit veliteli vozidla okolnosti, ktere mu 
brani bezpednś ridit techniku, 

• pfesnś, pravdivś a ditelnś vyplńovat zśznamy o jed- 
notliv?ch jizdach v jizdnim rozkaze, 

• pri jizde mit pfi sobe vojenskou kniżku, fididsk? 
prukaz, jizdni rozkaz, smśrnice pro postup pfi do- 
pravni nehodś a arch distśho papiru, 

• dbśt pokynu orgśnfi vojenskś pofadkovś służby a 
organu VB a na v£zvu kontrolnich orgśnu zastavit, 
vystoupit z vozidla, pfedstavit se, pfedlożit osobni 
doklady a doklady techniky ke kontrole, pri kontro¬ 
le pro-yadśt tikony pożadovane kontrolnim orgśnem 
a poskytovat mu pravdive informace, kterś yyzaduje, 
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• zśvady, zjistenś kontrolnimi organy, po nayratu 
hlisit dozordimu parku a pfi dennim hlaseni yeliteli 
jednotky, 

• nehodu techniky okamżitś hlasit VB a ylastnimu 
utvaru, bez ohledu na vy-si yzniklś Skody a postupo- 
vat v souladu s pravidly silnidniho provozu a vyda- 
nymi smśrnicemi; 

d) pouinnosti po nduratu do parku: 

• ohlśsit pfijezd dozordimu parku a ohlśsit mu prO- 
bśh jizdy, popfipadś nedostatky zjistenś kontrolnimi 
organy, 

• hlśsit veliteli jednotky zavady, kterś vznikly na 
vozidle behem poużiy&ni, a odevzdat mu sprśvnś vy- 
plnśn? a uzavfen£ jizdni rozkaz, 

• provest v uplnśm rozsahu a kvalitnś każdodenni 
osetfeni vozidla podle stanoveneho technologickśho 
postupu, 

• zagarażovat vozidlo. 


2.3. POVINNOSTI VELITELE VOZIDLA 

Okoly s vozidlem nebudete dasto plnit samostatnś, 
ale budete mit velitele yozidla, kterśmu z teto funk- 
ce vyptyvś fada povinnosti. Budę dobre se i s tśmi- 
to povinnostmi seznamit. 

Velitel vozidla se urduje pro każde yozidlo jednot- 
live. Pfi poużiti techniky k plnśni ukolu spojenych 
s kulturnim a sportovnim yyżitim vojakfi se urduje 
velitel, ktery vydavś rozkaz k pfesunu techniky. Ne- 
byl-li velitel yozidla urden jmenovitś, stava se jim 
vojśk, kter^ je funkci nebo hodnosti nejyyssi. Je pod- 
fizen veliteli, kter? jej do funkce urdil. Je nadfizen 
vsem osobśm ve vozidle pfepravovan?m. Jeho misto 
za jizdy je v kabinś yozidla nebo na miste urdenśm 
pro velitele yozidla. Pfi pfeprave osob na technice 
si urcuje velitel sveho zastupce. Ten sedi pfi pfepravś 
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ndkladnlmi auty na pravem pfednlm sedadle lożnś 
płochy, a pokud mu velitel vozu neurcl jłnś ukoly, 
odpov!dó za kśzeń a chovanI osob na lożne plośe. 

A nynl jiż k vlastnlm povinnostem velitele vozu. 

Velitel vozidla je povinen: 
a] pred jizdou: 

• presv§d£it se, je-li Fidid r&dng pripraven a vyba- 
ven ke spln£nl ukolu, 

• pfekontrolovat po£et osob na vozidle a urcit je- 
jich rozmlst&nl, nedovolit nasednutl ygtslho podtu 
osob, neż je predepsśno, 

• nedovolit pretlżenl vozidla nad stanovenou unos- 
nost, 

• prekontrolovat spravnost ułożeni a upevngnl nś- 
kladu, vystroje a ostatnlho pomocnśho materiału, 

• urćit svśho zóstupce a stanovit mu ukoly; 

bj za jizdy: 

• zabezpefcit dodrżenl predepsanśho smgru jizdy, 

• poużlt techniku jen k plngnl ukolu stanoven£ch 
rozkazem, 

• zabezpegit kdzeń prepravovan£ch osob a osśdky, 
zejmśna dodrżovat ustanovenI płatnych predpisu 
o hromadnś doprave osob, 

• umoźnit fidići plnit ustanovenI odborn^ch predpi- 
su, naMzenl a smgrnic płatnych pro provoz techniky, 

• zabezpećit organizaci, regulaci a k&zen pFi zastdv- 
kach, 

• behem jizdy poskytnout fidići dostatećny odpoći- 
nek, 

• dbśt na dodrżovónI zókazu pożIvani alkoholick^ch 
napoju bghem celś doby plnenl prepravn!ho ukolu, 
fc’VĆas a pfesne hlśsit vznik nehody techniky, 

• bghem prepravy db&t pokynu organti VB, poradko- 
Vg służby, TAI a dalslch orgdnu, ktere jsou opravng- 
ny zastavovat nebo kontrolovat vojenskou techniku, 

• pfi poruse vozidla zabezpegit regulaci objlżdgjlclch 
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vozidel a ur£it opatfenl k rychldmu odstrangnl po- 
ruchy, 

• po splngnl i dllglch tikolti spróvn§ uzavlrat jlzdnl 
rozkaz; 

c) za zastduek: 

m zabezpegit regulaci objlżdgjlclch vozidel, 

• db&t, aby se osddka po sesednutl zdrżovala vfhrad- 
ng na pravś strang vozovky nebo v urcenśm prosto- 
ru mimo komunikaci, 

• dbdt, aby ridig provedl kontrolni prohlldku v pl-nśm 
rozsahu, a pfevzlt hl&genl o jejlm v£sledku, 

• v pflpadg, że neplnl tikol samostatng, pFedat hlś- 
genl nadFIzenśmu veliteli, 

• zabezpegit odpoćinek ridiće; 

d) po ukonćeni jizdy: 

• uzavFIt jlzdnl rozkaz ćiteln^m podpisem, uvśst 
mlsto, datum, hodinu a pośledni stav tachometru 
(podle pfedtisku v jlzdnlm rozkaze), 

• ddt fidigi pokyny pro dalśl glnnost, 

• hl£sit zdvady a uddlosti, kterś vznikly behem po- 
użlv£)nl techniky nadFIzenśmu veliteli. 

Chceme v£s takś upozornit na jednu z£vażnou v§c. 
Pokud velitel vozidla narusl va§i odbornou ginnost, 
nebo vdm neumożnl v plnśm rozsahu plnit poviimosti, 
nese plnou odpovednost za ndsledky, kterd by tlm 
yznikly. Pamatujte si v£ak, że za bezpednost provo- 
zu odpov!d&te pfedevslm vy sdm. 
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3. PROSTfiEDf, VE KTEREM BUDETE ĆASTO 
PRACOVAT 


Jste v novem prostfedl s mnożstv!m starostl o uby- 
tovdnl, vystrojov£nl — nawie s odpov8dnostl za pfe- 
vzatś vozidlo. Na koho se obrdtit s prvnlmi dotazy? 

PfirozenS na velitele drużstva, £ety, popfipade roty 
a po odbornś strdnce na technika roty. Seznam! vas 
s parkowou slużbou, ukaże vdm technickou opravnu 
dtvaru (TOP) a technickou ośetrovnu vozidel (TOV) 
i jejlch vybavenl a porad! v&m, jakym zpusobem bu- 
dete vyjlżdSt s vozidlem pfi bojovem poplachu 
(BoPo). 

V?Jezd pfi BoPo — spoleone s celou jednotkou — 
vdm velitel presn§ popise; budete jej nacvidovat po 
celou dobu vojenskś służby. Pfi nacviku BoPo se ta- 
ke podrobne seznamite s parkem utvaru. 

Co je to park? 

Park je ohranićen^ a streżeny prostor zaflzeny 
k ułożeni, osetfovdnl a opravśm tankovś a automobi¬ 
lom, dglostfelecke a jinś techniky. 

Celkov^ provoz parkove służby mus! zabezpe5ovat: 

• o§etfovdn! techniky, 

• v5asnś a sprdvnś provdden! oprav techniky, 

• ułożeń! a osetfen! v?stroje a pr!slusenstv! vyńatś- 
ho z techniky, 

• ułożeni techniky, kterd nen! planovdna do poużl- 
v£nl, 

• sprśvnou pflpravu techniky urćenś k pouż!van!, 
zvlast6 v zim6, pfi do dr żeni o§etrovac!ch norem, sta- 
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noven§ technologie a lhut pro uvedenl jednotek do 
bojovś pohotovosti, 

• rychły a snadny v?jezd techniky pfi poplachu 
v każde denni a noćnl dobę, 

• organizovan^ vstup osob do parku a pfesnj reżim 
v pflstupu k technice, 

• streżenl a bezpecnost techniky a uloźenśho ma¬ 
teriału, a _ .. 

• bezpecnost prdce a protipożórnl ochranu objektu a 

ulożenś techniky, 

• spravnou cirkulaci techniky v parku, 

• udrżenl a prov&den! oprav vsech objektii a zaflze- 
n! v parku, 

• osvStlen! prostoru parku a vsech jeho objektu. 

Z uvedeneho vypl?va, że park techniky musi zabez- 
pecovat radu Sinnostl, a to nelze bez spr£vnśho uspo- 
raddn! a sprdvnśho reżimu. Ddle si o tom neco fekne- 
me. 

Parky se dSl! na stśle a polni. 

Stdle parky 

Stdlś parky se zfizuj! v mistech stdlś posadky utva- 
ru a ve vojensk?ch vycvikovych prostorech (v tśbo- 
rech); vozidla a jinó technika jsou v uzavfen^ch ga- 
rdżich nebo pod pflstreśky. 

Park by mel obsahovat tyto £ósti: 

• prostor pro osetfovanl a opravu techniky, 

• prostor pro garćiżoyćtnl, ułożeni a skladov£nl tech- 

Oba prostory majl bft od sebe oddeieny płotem. 
Protoże jiż v!te, kde mdte zagardżovanś vozidlo a jak 
s nim budete vyjlżd6t pfi BoPo, nemuslme se prosto- 
rem gardżov£n! ddle zab^vat. 

Budę vds vsak jistS zajlmat prostor pro ośetfova- 
nl a *opravy techniky. Pro vasi orientaci vóm z6klad- 
nl prvky tohoto prostoru pfibllźl obr. 4. 

Park se d§ll na jednotlive óseky, kterś se pndeluji 
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Obr. 4 Ćdsti parku: 

1 — stanoviśte dozorciho parku a nacelnika KTS; umistuje se 
u vjezdu do parku tak, aby byl vyhled do obou prostoru par¬ 
ku; zde hldsite prichod, vyjezd a navrat do parku, vyżadujete 
provedeni KTS, 2 — skład pohonnych hmot a mazadel k za- 
bezpeCem plynuleho prijmu, v?deje a uskladneni vśech druhu 
PHM i ostatnich provoznich hmot a materiału, 3 — zarizeni 
pro myti techniky (hrubś oćista, umyti, docisteni a osuśeni), 4 
— odstavnś płocha pro o§etrovani techniky: a) ke każdoden- 
nlmu ośetreni s navaznosti na technickou o§etrovnu vozidel, 
b) ke każdodennimu ośetfeni, kontrolni prohlidce a odstrane- 
ni zdvad z jizdy s nasledujicim presunem na odstavnou plo- 
chu pro techniku v provozu, 5 — technicka ośetfovna ke każ¬ 
dodennimu osetreni techniky, 0 — technicka opravna k pro- 
v5dSni technickeho ośetreni a bśżnych oprav techniky, 7 — 
odstavnd płocha pro techniku pripravenou k oprave; zde se 
umisfuje technika, u niż se v provozu vyskytly takove zava- 
dy a poruchy, ktere nelze v prubghu kaźdodenniho ośetreni 
odstranit, 8, 9, 10, 11 — dalsi prvky parku, s nimiż se postup- 
n§ sezndmite — jako nabijeci stanice, skład tankoveho a auto- 
mobilniho materiału, hygienickd zarizeni apod., 12 — odstavn£ 
płocha pro vozidla v provozu po ośetfeni a kontrolni prohlid¬ 
ce; po pfijezdu zde garażuj! vozidla, ktera druhy den pokra- 
Cujl v provozu, 13 — prostor pro garażovdni, ułożeni a sklado- 
vdnl techniky; v tomto prostoru smi garażovat jen technika 
v dobrśm technickśm stavu, pripravena k rychlema poużiti. 


% 


22 


jednotkdm. Velitele je dno tek pak odpov!daj! za po- 
radek, udrżovan! objektu a useku parku jim pfidS- 
lenych. 

Polni parky 

Jak jiż z nazvu vyptyv&, buduj! se polni parky pfi 
dodasnśm rozmistSn! vojsk v poli. Zfizuj! se zpravi- 
dla pro każdou jednotku. Mus!, stejn6 tak jako stdiy 
park, zabezpecovat rychli a snadny v^jezd vozidel. 

Polni park nema zpravidla żddna stdld zafizen! 
k o§etfovdn! a opravćim. K tomu se pouż!vaj! dilen- 
ske pojizdinś prostfedky pro osetfovdn! a opravy tech¬ 
niky, ktere zajiżdej! vżdy k technice. 

Chód vnitfni służby v parku 

Vid!me, że park je duleżitou ćast! utvaru. Je v n§m 
ulożena veskerd technika, dennS tam pracuje znac- 
nf poćet jednotek, vyj!żd! a vrac! se mnoho vozidel, 
kterd se zde ośetfuj! a opravuji. Vsechna dinnost 
v n§m mus! byt uspofadana tak, aby jej v pfipadd bo- 
joveho poplachu jednotky opustily organizovan6 a 
co nejrychleji. Proto velitel utvaru vyhlaśuje svfm 
rozkazem vnitfn! fćid a rozvrh prac! v parku. Rozkaz 
je zavazn^ pro vsechny pfislusmky utvaru. Z toho 
tedy vyplyvś, że vstupovat do parku a pracovat v nem 
v dob8, ktera nen! stanovena rozkazem, je możno jen 
se svolen!m velitele utvaru. 

O hladk^ provoz pecuje urćeny dozorć! parku se 
svymi pomocmky. 

Jejich zakladn! povinnosti jsou: 

• organizovat vstup oisob do parku, 

• organizovat vyjezd, nćivrat, osetfovan! a garażov£- 
n! techniky, vydavdn! a ukladdn! kl!du, 

• kontrolovat cinnost fidiću pfi prdci, 

• dohliżet na bezpećnost prdce, zejmśna dodrżovan! 
pravidel protipożarn! ochrany, 

• zajisfovat rychli v^jezd techniky pfi vyhldSen! bo- 
joveho poplachu. 
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Poi&rni ochrana v parku 

Jak jiż było Feśeno, zvld§tnl pozornost si zasluhu- 
je pożdrnl ochrana prostoru parku. Zajiste vśm ne- 
muslme zdurazńovat, że v parku md co horet, a to vel- 
mi intenzlvnś. Proto pozor na pożar! 

Pożdr muże vzniknout: 

• manipulacl s otev?enym ohnśm na nevhod>nśm 
mlstś (napr. pri doplnovdnl PHM), 

• od neaopalkti cigaret, 

• skladovdnlm opotrebenych PHM a zneciśtenych 
hadru v gardżlch nebo za gardżemi a kourenlm v tśch- 
to prost orech, 

• od poskozenś elektroinstalace apod. 

V każdśm parku jsou proto vybudovdny protipożdr- 
nl pFlstfeśky (obr. 5) a na vybranych mlstech povś- 
seny hasicl prlstroje, kterś jsou vhodnś zejmena pro 
hasenl tekutych hoflavin a elektirickśho zarlzenl. 



Obr. 5 Prostfedky protlpożArm ochrany 

Proto se co nejdrlve seznanrte s tlm, kde jsou pro- 
stfedky protipożdrnl ochrany v parku rozmlstśny a 
jak se zachdzl s jednotlivymi hasiclmi prlstroji (obr. 
6)! V pflpadś poż£ru by na to było Jiż prlliś pozdś. 
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Obr. 6 Pouziti hasiclch pristroju: 

A — rućni hasici pristroj penov£: 1 — vystrikovaci trubice, 2 
— rukojef, B — rućni hasici pfistroj snehovy: 2 — rukojet, 3 
— uzaviraci ventil, 4 — sn§hovd proudnice 

Zasady pro vstup do parku 

Dftstojnlci a praporclci vlastnlho titvaru mohou 
v dobś vyhrazenś pro prąci vstupovat do parku pou- 
ze po predlożenl prukazky opravńujlcl ke vstupu. Pod- 
dfistojnlci a vojdci, prichdzejlcl do parku ze slużeb- 
nlch duvodu jednotlivś, mohou byt do parku vpuśtś- 
ni na jednordzovś propustky podepsanś zds-tupcem 
velitele utvaru pro technicke vści nebo autondćelnl- 
kem. Jinak maj! vojaci prlstup do parku pouze ve 
tvaru pod velenlm urśeneho velitele. 

Osoby, kterś nejsou pflslusnlky dtvaru, mohou 
vstupovat do parku pouze se souhlasem velitele ótva- 
ru v doprovodu urćenśho funkciondre. 

Vy jako fidiś, v pflpadś że se pripravujete na vy- 
jezd, miiżete vstoupit do parku na zdkladś predloże- 
nl platnśho jlzdnlho rozkazu. Pochopitelnś że se mu* 
żete pohybovat jen v prostoiru, kde matę vozidlo uło¬ 
żeń o. 

Duleżitym ustanovenim j.e i ustanovenl o układani 
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kliću, nebot zpusob jejich układam a vydej musi 
umozńovat vcasnś yyjetl yozidel z parku, ale zśro- 
veń musi vyloućit jejich zneużitl. 

Proto se kllće układaj! takto: 

• kllće ke splnaclm skrlńkam a ke dvef!m vozidel: 
jedna souprava se ukladś u dozorclho parku, druhś 
u dozorćlho roty [praporu oprav) v zapecetśnś skflń- 
ce spoleśnś s jlzdnlmi rozkazy pro pFIpad yyhlśsenl 
poplachu, 

• klice od vstupnlch vrat, mistnost! a budov parku: 
jedna souprava u dozorclho parku, druha u dozorćh- 
ho utvaru v zapecetenś skflńce. 

Tento system umożńuje v prlpadś nutnosti snad¬ 
ny kontrolovatelny prlstup do jedno-tliv?ch objektu 
parku a vozidel. 

Verte, że sprśynś ułożeni kllśti se jiż v mnoha prl- 
padech yyplatilo! 

Vyjezd techniky z parku 

V^jezd je povolen pouze na zaklade platneho jlzdnl- 
ho rozkazu. Pred yfjezdem se hlśslte jako fidić u do- 
zorciho parku a predlożlte mu jlzdnl rozkaz ke kon¬ 
trole. Dozorćl proverI, je-11 vam vozidlo pridśleno, je- 
-h v?jezd v plśnu, kter? schvślil velitel utvaru, a je- 
-li jlzdnl rozkaz sprśynś yyplnen. Pokud je v§e v po- 
radku, povoli vśm priprayit yozidlo k vy'jezdu. Vozid- 
lo si pfekontrolujete a odjedete z mlsta garśżoycinl 
na plochu ke kontrolni prohlidce nśśelnrkem KTS. 

Po prohlidce si pfekontrolujte, mśte-li predepsa- 
nou dokumentaci k provozu yozidla (vojenskou kmlż- 
ku, ridiśsk? prfikaz, pracovn! sesit ridice, smernice 
pro prlpad mehody techniky, ćhst? paplr a tużku] a 
jlzdnl rozkaz! 

Pred vlastn!m yyjezdem se opet hlasite u dozorśl- 
ho parku, ktery zkontroluje vase doklady a provśfI 
celkovou priprayenost vozidla na jlzdu. Je-li vse v po- 
fadku, povol! y^jezd a provede zapis sve doku¬ 
mentaci. 
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Vozidla, kterś nejsou uvedena v planu v?jezdu, mo- 
hou ve yyjimećnych prlpadech odjet z parku se sou- 
hlasem velitele utvaru. 

Navrat techniky do parku 

Budete postupovat podobne jako pfi yyjezdu. Pfed 
yjezdem zastav!te, ohlśslte prljezd dozorclmu parku, 
ycetine udalostl, kterś se v prubśhu jlzdy stały (napr. 
dopravnI prestupek, pośkozenl yozidla, kontrola TAI 
apod.). 

Dozorc! zaznamenś vas navrat ve svś dokumenta¬ 
ci a ypustl vas do parku. 

Zde — po prohlidce yozidla nścelnlkem kontrolni 
technickś stanice — je na yyhrazenś plose ośetrlte 
a odstranlte ysechny prlpadnś zavady. Foruchy, kte¬ 
rś nemużete odstramit ylastnlmi prostfedky, nebo je 
odstranit neumlte, hlasite yeliteli jedinotky, nebo po 
zamestnśnl dozorślmu parku. Ten rozhodne o rozsahu 
osetrenl a z hlediska bojove pohotovosti o dalslm 
możnem postupu. 

Po osetfenl yozidla a doplnśnl pohonn^ch hmot a 
maziv prevezme dozorśl parku yozidlo na mlste urśe- 
nem ke ga i rażovśnI. Potom vśm dovoli odejlt z parku. 

Technika neosetFenś nebo poskozena, jejlż technic- 
ky stav neodpovidś stanoven^m pożadavkum, se po- 
nechśyś na odstayne plose aż do osetrenl nebo od- 
stranśnl zśvad. 

Po ukoncenl prac! v parku musi b^t ysechny mlst- 
nosti i prostory parku uvedeny do naprosteho po- 
radku. Dozorc! parku prevezme od yelitelu jednotek 
zapecetene garaże, techniku a y^zbroj ulożemou na 
yolnem prostranstyl a pod prlstfesky. Po kontrole a 
zapecetśnl mistnost! a objektfi, kterś były oteyfeny, 
preda park yeliteli strśże ke streżenl. 
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4. CO A JAK Pftl NEHODE TECHNIKY 


Jiste bychom v§ichni byli nejradeji, kdyby pojem 
„nehoda techniky" mohl btft z motoristickśho slovni- 
ku vyskrtnut. Skutećnost je vsak bohuźel jinś, a pro- 
to nezb?v£ neź vychdzet z faktu, źe statistika doprav- 
ni nehodovosti ve svete i u nós je stdle velmi otfesnd. 
Nelze-li tedy nehod&m techniky upln§ zabrdnit, u£ift- 
me alespoń vśechno pro to, aby jejich ndsledky były 
co nejmenśl. A pr£v£ to je smyslem ndsledujicich po- 
kynu, upozorneni a rad, ktere by mel mit każd? fi- 
dic neustale na pameti. 

Stal jste se vojensk£m fidicem. Svoje tikoly v pru- 
behu vojenskś służby budete plnit za velmi obtiżnych 
podmrnek, ktere jsou minohondsobne obtiżngjśl, neż 
s jakami se setkd ridid z povolani v civilniun provozu. 
Pritom si vsak musite plne uv6domit, że ridiCsky 
prflkaz matę krdtkou dobu a nemate dosud dostatek 
praktick^ch zkusenosti a navykfi v Hzeni motorovych 
vozidel. Ty se ziskavaji jedine dlouholetou praxi. 
Zkusenosti z vojenskeho provozu ukazuji, że po ukon- 
ceni krdtkodob^ch kursu nastavś obdobi zvysene ne- 
hodovosti. To predev§im proto, źe i po absolvov£ni 
kursu oiedoyedete jeste spravne predvidat a pfizpuso- 
bovat sve jednani tak, aby vżdy odpovidalo vasim 
schopnostem, technick^m vlastnostem vozidla a kon¬ 
kretni situaci a stavu jizdni drdhy. 

V tdto dobę se jako fidić dopoustite nevedomky 
chyb, kterś vedou k vytvafeni nebezpecnfch situaci. 

Postupne, jak ziskśydte ridicskou praxi, roste vaśe 
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sebevedomi a ziskavate pocit, że jste vozidlo plne 
ovladl. Ale pozor! Tato predstava je mylna. Spravne 
navyky ziskate aż po ujeti zhruba 15—20 tisic kilo- 
metru. Opet statistika ukazuje, że na pocatku druhe- 
ho roku zakladni służby krivka nOhodovosti znovu 
stoupa. Z toho je videt, że ani po roce jste se plne 
s vozidlem nesżil. I nadale je nutna opatrnost. 

Prevdżna v§tśina fidiCu se snażi jezdit bezpebne 
v ramci pravidel isilnieniho provozu. Jsou mnohe pri- 
ciny, kter6 tuto d-obrou snahu mafi. Nejvetsi pocet 
nehod, ktere zavinili fidici motorov^ch vozidel, zpu- 
sobuje <nepfimefen£ rychlost, neddni pfednosti v jiz- 
dd, nespravne predjiżdeni, nedodrżovani bezpećnd 
vzd£lenosti a konećne vliv alkoholu. Vy se^ budete 
jiste temto pricinam vyhybat. Muże se vdm vsak stat, 
że budete jednim z udastmiku nehody, at uż primo, 
nebo jako svedek. 

Vzhledem k tomu, że s podobnou situaci nemate 
zkusenosti, ddme vam nekolik rad, jak se zachovat 
a jak postupovat. 

Nejprve si musime ujasnit, co to nehoda techniky 
vlastne je. Nehodou tankove nebo automobilni a spe- 
cialni techniky na tankov6m nebo automobilnim pod- 
vozku je każda objektiv,ne zjistitelna skoda nebo ujma 
na zdravi, ktera vznikla pohybem techniky na komu- 
nikaci nebo terenu. „ av:s£1 ; * 

Nehoda techniky, pri ktere doslo k usmrcem, tezke- 
mu zrandni osob nebo uplnemu zniceni techniky, se 
zaroveri eviduje jako mimoF£dn£ udalost. 

Dojde-li k nehode techniky, zachovejte klid, roz- 
vahu a vystupujte ukaznene tak, jak vam ukladaji 
rady CSLA! Neprete se s ućastniky nehody o vine a 
ruznych okolnostech, o tom rozhodinou kvalifikovane 
organy na zaklade komplexniho zhodnoceni v^sledku 
setreni. Nezavazujte se poskozen^m, że jak^mkolW 
zpusobem nahradite zpusobenou śkodu! Tyto zdleźi- 
tosti resi vojenskd sprava (popfipade Ceskoslovenska 
stśtni pojiśfovna) podle płatnych prdvnich norem. 
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Pfi każde nehode techniky dodrżte tento postup: 

1. VozidIo do vyśetreni ponechte v pfivodnim po- 
staveni, s nićim neh^bejte, ponechte ovlśdaci me- 
chanismy v poloze, ve ktere były pfi nehodC, posta- 
rejte se o zachovśni stop vozidel, poznamenejte si 
tidaje o svedcich nehody! 

2. PoskytnCte podle sv£ch schopnosti potfebnou 
prvni pomoc zranenym osobśm a neprodlene p?ivo- 
lejte odbornou lekafskou pomoc! 

3. ZabezpeCte regulaci provozu, aby nedoslo k dal- 
Sim nehodśm! 

4. Privolejte organy SNB nebo pożśdejte ridiCe pro- 
jiżdejicich vozidel nebo kolemjdouci osoby o jejich 
privolśni. Zpravu o nehode podejte telefonicky pri¬ 
mo, nebo prostfednictvim nejbliżśi posśdky veliteli 
vaieho utvaru! 

Pfi vzniku nehody uvnitf vojenskeho objektu hlas- 
te nehodu ihned svemu veliteli, kter£ provede dal¬ 
ii opatreni! 

5. Do pfichodu vysetrujicich organu vypliite podle 
nvedeneho vzoru zśznam o nehode! Na pożśdśni jej 
dejte v prubehu śetfeni vyietrujicim orgśnum k dis- 
pozici, potom jej pfedejte svemu ve]iteli! 

6. Vyśetrujicim orgśnum poskytnete pravdivś in- 
formace o vzniku a okolnostech nehody! Pfitom za- 
chovśvejte vojenske tajemstvi, uvśd£jte jen kryci Cis¬ 
ło utvaru! 

7. Po skonCeni vysetrovśni zabezpeCte vojenskymi 
prostredky vyproiteni vozidla a jeho odsuń k vlast- 
nimu nebo nejbliżsimu utvaru! Jestliźe musite poiko- 
zene vozidlo opustit, uzamknete jej, neni-li to moż¬ 
ne, vezmete z vozidla ruCni zbran, munici a dokladyl 

Zachovśte-li tento postup, pak tuto situaci zvlśd- 
nete velmi dobfe a zaroveń budete mit i dostatek pod¬ 
kładu k objektivmmu vysetfeni tśto neprljemne udś- 
losti. 

A jeśte jednu radu na konec. Było by velice vhod- 
•nś, abyste se ve volnśm Case seznśmil s nejdfileżitCj- 
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Zaznam o nehodfe techniky 


Datum: 

Hodina: 

Mlsto: 

Sv6dkov6 nehody: 

Tmćno a Dflimonl: 1 BydliStÓ; | Vozidlo SPZ: 










Odaje o vozidlech, fldićlch a vozovce. 
a) vlastniho vozidla b) ciziho vozidla 

Dru . 1 \, ZnaCka: 

vozidla: 

Ev. C.: 

Dru . ł \, ZnaCka: SPZ: 

vozidla: 

Hodnost, 

jmśno a pfljmenl fidiCe: 

Prijmeni a jmćno Fidiće: 

Vojensk? titvar: 

Majitel vozidla: 

Prev&źenć osoby, 
stav, zranfini: 

Pfevaźenś osoby, 
slav, zranśnl: 

Rozsah pośkozeni: 

Skoda odhadem Kfis 

Rozsah poSkozeni: 

Skoda odhadem KCs 

Druh 

vozovky: 

Povrch 

vozovky: 

Stav 

vozovky: 

Slfka 

vozovky: 

Okolnosti (pfiCinyJ nehody: 

Vy5etfovanl prov£d61: 

00-VB: 

Vojensk? orgśn: 

V0: 


Na zadni stranu zhotovte jednoduch^ naćrt nehody (podle vzo- 
ru na obr 7, 8, 9 za pouźiti znaku na obr. 9): 
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Obr. 7 Pfiklad nakresu autonehody 
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sestavovani brzdne draby 
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Obr. 8 Znaky pr© pofizovśnl stop: 

1 — jizda, 2 — blokovśnl, 3 — kola se otś- 
ćela, 4 — smyk, 5 — boCnl smyk. Znaky pro 
sestaveni brzdnś drfihy: 1 — jizda, 2 — blo- 
kovśnf, 3 — kola se otśćela 
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Obr. 9 Ostatni znaky: 

6 — jizdni kolo, 7 — moto¬ 
cykl, 8 — ruCni vozik, 9 — 
osobni automobil, 10 — nś- 
kladni automobil, 12 — auto¬ 
bus, 13 — vlećn£ vńz, 14 — 
tank, 15 — obrn£n? transpor¬ 
ter, 16 — kanalizaćni propusf, 
17 — pątnik, 18 — źeleznifcni 
traf jednokolejnś, 19 — że- 
leznićni traf vicekolejnś, 20 

— koleje poulićni drahy, 21 

— nastupni ostruvek, 22 — 
zdenf plot, 23 — plot, 24 — 
kere, 25 — telegrafni sloup, 
26 — stromy, 27 — hromada 
śtśrku, 28 —stopa krve, 29 

— stopa oleje, 30 — strepiny 

skla 
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5. GKOLY ZAKLADNICH DRUH0 OŚETftOYANl 


OSetfovónl tęchniky v armśdS ]e pfesng plónovdno, 
Ihtity a rozsahy jsou d&ny dlouhodobtfmt zkouśkami 
a zkusenostmi. 

OsetrovdnI tęchniky sleduje tyto zókladnl clle: 

• zajistit jej! st&lou bojovou pohotovost, bezpeC- 
nost, hospoddrnost a spolehlivost, 

• dos&hnout maximdlniho probghu kilometra mezi 
jednotliv#mi opravami, 

• odstraftovat pftóiny predCasnśho opotfebenl ane- 
bo poskozenl, 

• dbdt na minimalni spotFebu ndhradnlch dllti, 
PHM a dalslho materiału. 

Tyto po£adavky nejsou pro vós jistg źddnou novin- 
kou. Uvddlme je proto, abyste si znovu uv6domil, jak 
je osetFovśnl vozidla dfileźitś a z toho pohledu k n6- 
mu pFistupoval. 


5.1. KONTROLNI PROHLlDKA (KP) 

ProvódIte ji: 

• pfed v^jezdem vozidla z parku (v trvónl 15—20 
minut), 

• pFi zastdvkśch za pFesunu a pFed zahdjenlm boje 
(v trv£nl 10 aź 15 minut), 

• v pFestdvkdch bojovś Sinnosti. 

Pri kontrolni prohlldce provódlte tyto prśce: 

• na motoru: 
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— kontrolu stavu a tSsnosti motoru,^ 

_ kontrolu — pohledem — neporusenosti a tSsnosti 

palivovś, mazacl a chladici soustavy, 

• na podvozku: 

— kontrolu stavu a tdsnosti skupin, 

— kontrolu stavu a tasnosti brzd a fizeni, 

— kontrolu — pohledem — tlaku v pneumatikach 
a namdtkovś dotaźeni matic diskii kol. 

• na elektrickć v^stroji: 

— zkontrolovat stav osvatleni a signdlniho zafizem, 
spravnost pfipojeni a propojeni elektrickeho zarizem. 

Pfi zastdvkach doplnite palivo a zkontrolujete a 
podle potfeby doplmte olej do motoru. Odstranite ta- 
kś zdvady zjiStanś pfi prohlidce. Pfednostna odstra¬ 
nite ty, kterd ovlivńuji bezpećnost prov-ozu. 


5.2. KAZDODENNi OSETROVAnI (KO) 

Viozidlo se ośetfuje denna po navratu z provozu, 
pri zastdvkdch v bojove ćinnosti a provozu, bez ohle- 
du na poćet ujętych kilometra. Ośetfeni trvd 59 aź 
123 minut. 

Pfi KO se cele vozidlo pfedevsim dukladne oćisti, 
a pak ndsleduji tyto jednotlivd prdce: 

• motor v klidu: 

— kontrola upevnśni alterndtoru a napnuti klinove- 
ho femene, podle potfeby sefizeni, 

— kontrola (popfipada dopinani) mnoźstvi chladici 
kapaliny v chladići a oleje v motoru, 

— kontrola (popfipada dopinani) stavu a upevngni 
CistiCe vzduchu. 

• motor v chodu: 

— kontrola — poslechem — chodu motoru, klepani 
pista, ćepfi, ventilft a loźisek. 
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— kontrola tasnosti palivovś, mazaci, chladici sou- 
stavy, saciho a v£fukov6ho potrubi — dotaźem ne- 
tasn^ch spoju. 

• podvozek: 

— kontrola tasnosti skupin a pfevodovdho ustroji a 
stavu soućdsti fizeni. Pfi netasnosti skupin kontrola 
mnożstvi oleje, jeho pflpadnś dopinani, 

— kontrola mnoźstvi brzdove kapaliny v zdsobni nd- 
drźce, 

— kontrola stavu a tlaku v pneumatikdch a dotaźeni 
matice disku kol. 

• elektrickd vystrój: 

— kontrola ćinnosti vsech osvatlovacich, signalnich 
a kontrolnich zafizeni a pfistroju, 

— kontrola stavu, upevnani a osetreni akumuldtoru, 

— kontrola ćinnosti stiraćii skel a dopinani nddrźky 
ostfikovaće. 

Kvalitu ośetfeni provafte krdtkou jizdoul Zejmena 
provarte ćinnost fizeni a brzd (stejnomarnost brzde- 
ni)! Odstrańte zjiStane zdvadyl Zdvady, ktere nemu- 
źete sdm odstra-nit, hlaste svemu veliteli a ten vam 
zajisti pfidaieni dilenskych specialistu. 


5.3. TECHNICKE OSETRENI d. 1 (TO d. 1) 

Toto ośetreni se provddi po ujeti 2000±100 km. Prd- 
ce vykomdvaji dilensti specialiste, vy jako fidić vsak 
musite byt u vozidla. Pfed technickym ośetfenim je 
v potfebnśm rozsahu oćistite. TO ć. 1 trva 156 aź 
258 min. 

Dilensk^m specialistum pomdhdte v tachto pracich: 

• v kontrole vule pedału spojky, brzdy a ućinnosti 
i rovnomarnosti brzddni kol, kterou provedete jesta 
pfed pfijezdem na TOV, 

• v kontrole funkce zapalovacich svicek, 
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• v kontrole mazaciho Ustrojl, 

• v kontrole chladicl soustavy, 

• v kontrole upevn£nl a stavu p«§rovćinI, 

• v kontrole vule a v dotażenl matice pastorku zad¬ 
ni a pFednl rozvodovky, 

• v kontrole ru£nl brzdy, 

• v kontrole osvetlenI, signalizace, pFIstroju a aku- 
muldtorfi, 

• v osetFenl ćistiće vzduchu a promazćinl kapalino- 
veho cerpadla, 

• v kontrole olejov^ch naplnl v pFevodech, motoru 
a pFi jejich dopinani, 

• v promazónl vozidla podle mazaciho planu. 
Zkontrolujte kvalitu osetFenl jlzdnl zkou§kou! Pro- 

v£Fte seFIzenl brzd, FIzenI a stav jednotliv^ch skupin 
a ovl£dac!ho ustrojl! Zjist6nś zdvady se odstranl. 


5.4. TECHNICKE OŚETROVAn! C. 2 (TO C. 2) 

TO c. 2 se provśd! po ujetl 6000 km ±100 km. Stej- 
ne jako u TO C. 1 provedete potFebnś ocistenl vozid- 
la. Celkov£ potFebny 6as TO ć. 2 je 448 aż 644 minut. 
Spolupracujete s dllenskymi specialisty na praclch ja¬ 
ko u TO c. 1, navlc se podlllte na kontrole: 

• kompresnlch tlaku, 

• nastavenl (seFIzenl) ventilove vule, 

• geometrie FIzenI, 

• pFezkouSem zdrojovś soustavy elektrickś vystroje, 

• seFIzenl svetlometu, 

• vym§ny oleje v motoru a vymeny jemnśho ćistiće 
oleje, 

• promazdnl ovlddacIho zaFIzenl akcelerśtoru, Fldi- 
clch pak a rucnl brzdy, 

• vule mezi pastorkem a talIFovym kołem stdleho 
pFevodu zadni a pFednl rozvodovky. 

Po ukonćenl se kvalita osetFenl zkontroluje jlzdnl 
zkouskou. ProveFI se seFIzenl brzd, FIzenI a stav jed- 
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notliv£ch skupin a ovladacIho ustrojl. ZjistSnś zava- 
dy se odstrańujl. 


5.5. DRUHfi TECHNICKE OSETREN! C. 2 (2 TO C. 2) 

Toto osetFenl se provadI po ujetl 12 000 km. Obsa- 
huje prdce TO c. 2 a nektere dalsi vybranś ukoly. Po- 
tFebn^ 5as k provedenI je 12 aż 18 hodin. 

Jako FidiC se podlllte: 

• na kontrole vule lożisek kol, stavu kloubfi snoio- 
vaclch hFIdelfi, 

• na osetFenl rućnl brzdy, 

• na osetFenl tlu-miCu pśrovśnI, 

• na vym£ne olejovych nćiplnl a promazanl vozidla. 
Po ukonCenl provedete zkuśebnl jlzdu. 

Jak je patrno z pFedchazejlcI stati, o§etFovónI tech- 
niky se v armadę v6nuje zv£send pśce. Je pFesng pló- 
novdno a vy se svou cinnostl muslte podllet na jeho 
dodrżovanI. 

Pozor pri vymene oleju! 

Jiste vlte, że ropne produkty (olej, nafta, benzin 
aj ) jsou jiż v małych koncentracich nebezpećne pro 
vetśinu żivych organismu a vśźne poskozuji pFiroze- 
ne vlastnosti vody a pudy. Takto znehodnocend voda 
neni pouźitelnd — zejmena ne pro pitne tigely. Rop¬ 
ne produkty, ktere pronikly do podzemnich vrstev, 
se mohou ślrit vśemi smery do velkych vzddlenosti 
a mohou po nekolik let ohroźovat zdroje podzemnich 
vod. Proto se vyvarujte vylevdni znećiśten^ch a opo- 
trebenych oleju na zem! Pamatujte! Opotrebene oleje 
patri do sbernych nddob! 


41 





6. SEZÓNNf PROVOZ VOZIDLA UAZ 


Pfesn^ a hospoddrn? provoz vozidla je zdvisl? na 
spravnś dinnosti fidide a jeho umdnl provdddt spra¬ 
ne ukony pfi jlzdd za ruzn^ch povdtrnostnlch podml- 
nek. O techto ukonech jste urditd slysel. V dalsi cdsti 
vam je pfipomeneme s upfesndnlm na sprdvn? pro- 
voz vozidla UAZ-469 B, BI, BIE. 

Zasady provozu 

• Pfi zdbdhu motoru i podvozku je nutno do ujetf 
1000 km pflsnd dodrżovat vśechny pokyny pro zdbdh 
vozidla. 

• Studeny motor nesml b?t okamżitd po spustem na- 
mdhan ve vysok?ch otadkdch. Motor musi b?t prohfdt 
na 60 °C. Jizda s neprohfatym motorem je nepflpust- 
na. 

• Tlak oleje u prohfdtdho motoru musi b?t 196,2 aż 
392,4 kPa (2 aż 4 kp/om 2 ). Je-li tlak oleje niżsi neż 
98,1 kPa (1,0 kp/cm 2 ), nenl provoz motoru pflpustny. 
Pfi bdhu naprćłzdno musi byt tlak nejmśnd 49 kPa 
(0,5 kp/cm 2 ). 

• Provoznl teplota chladicl kapaliny je 80 aż 90 °C, 
teplota oleje 80 aż 95 °C. 

• Neustdle je tfeba sledovat vyśku hladiny chladicl 
kapaliny. Je nepflpustne, aby v hornl komofe chladi- 
de nebyla chladicl kapalina proto, że je didlo teplo- 
mdru vyfazeno z dinnosti. 

• Zpdtny chód a redukcnl pfevod se fadl aż po 
uplnśm zastavenl vozidla. 
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• Pohon pfednlch kol pfesuvn£mi objlmkami v nd- 
bojlch se sml odpojit pouze pfi jlzdd na silnici. 

• Pfed każdym provozem vozidla v terdnu je nutne 
provdfit zapojenl pohonu pfednlch kol pfesuvnymi 
objlmkami v nabojlch kol. 

• Jizda v terśnu se provddl se zafazen^m pfednlm 
pohonem. 

• Pfi provozu se musi dodrżovat maximdlnl rychlost 
70 km.łr 1 a nesml se pfekradovat. 

• Pfi vypnutdm pohonu pfednlch kol pfesuvn^mi ob¬ 
jlmkami se nesml fadit pfednl pohon. 

• Parkovacl brzda se poużlvd k brzddnl pouze pfi 
selhdnl provoznlch brzd. 

O zimnlch podmlnkdch hovoflme tehdy, klesne-li 
teplota vzduchu trvale pod +5 °C. Nlzkd teplota znad- 
nd ovlivńuje pravoz vozidla, zejmśna tlm, że pusobl 
na fidide, na technicke a jlzdnl vlastnosti vozidla a 
mdnl provoz,ni vlastnosti provoznlch hmot. 

V ndsledujlcl cdsti si tedy probereme spoustdnl mo¬ 
toru za rfizn^ch teplot. 

SpouSteni motoru pfi teplotd vyśśi neż 5 °C 

Se spoustdnlm motoru za tdchto podmlnek se ve 
sve praxi budete setkdvat nejdastdji. Proto si pro nd 
muslte vypdstovat trvale navyky. 

Pfi spoustdnl postupujte takto: 

• rucnlm palivovym cerpadlem nacerpejte do kar- 
buratoru palivo, tlm nahradlte ztrdty, kterś vznikly 
vypafovdnlm, 

• uplne vytahndte tdhlo sytide karburatoru, 

• vypndte spojku uplnym vyśldpnutlm, 

• zapndte zapalovdnl, 

• zapndte spoustdd a ponechte jej v dinnosti maxi- 
malne 5 sekund; pokud po prvdm spoustdnl motor ne- 
nastartujete, pokradujte s dalślm spouśtdnlm aż po 
pfestdvce 10 aż 15 sekund, 

• uvedete-li motor do dinnosti, okamżitd zasuńte 
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tńhlo sytide o Vi aź Vi zdvihu (do polohy, aby by] 
klidn? a plynul? chód motoru), soucasne sesldpnd- 
te akceleracni peddl a pfi stfednich otódkśch zahfi- 
vejte motor a postupnd zasouvejte tdhlo sytide, aź 
teplota chladici kapaliny dostoupl nejmśnd 60 °C 
(urychlovat zahrivdni motoru nadmdrn?mi otńckami 
je zakśzóno). 

Spoustem motoru pfi teplotśch 5 aź —15 °C 

Pfi spoustdni postupujte takto: 

• odpojte chladid oleje otodenim pódky na kohoutu 
chladide oleje o 90 stupńu, 

• uzavfete żaluzie upln?m vytaźenim ovlddacl ruko- 
jeti źaluzii a nasadte pokr?vku chladide, 

• uplne vytahndte tńhlo sytide, 

• pfi vypnutśm zapalov£ni protodte motor 3 aź 5krśt 
rozt&deci klikou, 

• dale postupujte jako v pfipadd spoudtdni motoru 
pfi teplotd 5 °C a vyssi, 

• pfi dosaźeni provozni teploty motoru zapojte chla¬ 
did oleje. 

Zastaveni motoru 

Mate-li zastavit motor, kter? pracoval pfi velkśm 
zatiźenl, musite jej nechat 1 aź 2 minuty pracovat na 
małe otdcky, aby postupnd a rovnomerne vychl£dal. 
Motor zastavujte, aź teplota chladici kapaliny kles- 
ne pod 80 °C. 
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7. zab£h vozidla 


2ivotnost, spolehlivost a hospodńrnost provozu vo- 
zidla ve znadnś mife z&visi na pracovnim reżimu v po- 
cńtednim udobi jeho provozu, tj. na jeho zajeti. 

Doba zńbdhu je stanovena probdhem 1000 km. Bd- 
hem tśto doby se musi dodrźovat tyto zśsady: 

• uźitedn? nńklad nesmi pfekrocit stanovenou hod- 
notu, taźeni pfivdsu je zakazano, 

• vozidla nelze provozovat v tdźk?ch podminkach 
v terśmu, 

• povolen£ maximdlni rychlost jizdy se nesmi pfe- 
kradovat 

— na ctvrt? pfevodo i v^ stupeń 50 km.h" 1 

— na tfeti prevodov? stupeń 30 km.h" 1 

— na druh? pfevodov? stupeń 20 km.h" 1 

— na prvni pfevodov? stupeń 12 km.h" 1 

• jizda se nesmi zahajovat s neprohf£t?m motorem 
a studen? motor rozbihat na vysoke otadky; je tfe- 
ba jej zahfńt na teplotu 60 °C, 

• pfi provozu je nutnś sledovat teplotu brzdovych 
bubnu a teplotu loźisek naboju kol, pfi znadnem za- 
hfivńni je dńt sefidit, 

• nutna je kontrola vsech spojovacich dilń, uvolnd- 
nś drouby a matice se dotahuji; pedlivd se musi sle- 
dovat tdsnost vsech spoju, 

• po ukonceni zabehu se sejme zaplombovan? orne- 
zovaci droub na pace skrtici klapky karburatoru. 
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8. MAZACf PLAN 


Zivotnost a spolehlivost automobilu zśvisl do znać- 
nś miry na vćasnśm a sprdvnśm mazśnl. 

Mazaci mlsta jsou vyznaćena na obr&zku mazaclho 
planu (obr. 10). 

Dodrźujte tato pravidla! 

• Pred mazdnim dobre ofcistete maznice od neCistot! 

• Po skonCem mazśnl odstrante ze vśech soufiśstek 
prebytefcne mazivo! 

• Oleje meńte jen po zahrśti agregśtu! 

Schema mazaclho pldnu 


Mazaci misto 


Poćet 

maz. 

mist 


Mazivo 


KO 


TO TO 2 TO 

e. 1 ć. 2 6 . 2 
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tis. 

km 


1 Listovś pera 4 

2 ioźisko ćerpadla 

chladici kapaliny 1 

3 Kulovś cepy ri- 
zeni 

4 Rejdovś Cepy kol 2 

5 CistiC vzduchu 

6 Tlumiće perovani 4 

7 Motor — mazani 

motoru 1 

8 Vodici lożisko 

v setrvaćniku 1 

9 Vypinaci loźisko 

spojky 1 

10 Hridel pśk pri- 

davnś prevodovky 1 


T-G3 

PM-NH2 


P 

P P 

PM-NH2 


P 

P 

PM-NH2 


P 

P 

OA-M6AD 

K 


V V 

ON-1 


K 

K V 

OA-M6AD 

K 


V V 

PM-NH2 


pri 

każde 

PM-NH2 


demontaźi 

P P E 

PM-NH2 


P 

P E 
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Obr. 10 Mazaci plan (Cisla vysvetlena 
ve schematu mazaclho planu na str. 46) 

































































11 Pndavna pFevo- 
dovka 

12 Drażky pFedniho 
a zadniho spojo- 
vaciho hFidele 

13 PFedni a zadni 
rozvodovka 

14 Zaves pro pFives 

15 Klouby spojova- 
cich hFidelu 

16 Prevodovka 

17 Lożisko hridele 
volantu 

18 Vyrovnavacl 
nadrżka brzdovś 
kapaliny 

19 HFidel peddlu 

20 Prevodov> r hridel 

spojky 

21 Svorky akumula- 
toru 

22 RozdSlovaC 

— maznice 

— plstSna mazacl 
vloźka 

— Cep pFeruśo- 
vaciho ramenka 

— hFidel rozdś- 
lovaće 

23 Hnaci klouby 
hFidelń pFednich 
kol 

24 Nśboje kol 

25 Ćistić oleje 

26 PFevodovka Fizenl 


1 

2 

2 

1 

4 

1 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

2 

4 

1 

1 


OA-PP90H K K K V 

PM-NH2 P P P 


OA-PP90H K K K V 

PM-NH2 — P P — 


PM-NH2 

OA-PP90H 


P P P 

K K K V 


PM-NH2 


podle potFeby 


SYNTOL 
HD 190 K 
PM-NH2 

PM-NH2 

OK-2A P 

PM-NH2 

OA-M6AD 

OA-M6AD 

OA-M6AD 


K K K 

P P P 

P P P 

P P P 

P P P 

P P 

P P 

P P 


PM-NH2 

PM-NH2 

OA-PP90H 


V 

K 


V 

V 

V 
K 


V 


8.1. HOSPODAREN! s phm, ochrana vody a pody 

PM provozu, osetrovdni techniky i pfi skladovdnf 
PHM mfiźe dochdzet k uniku provozntch materidlft 
pou2ivantfch u vozidel. Pfldinou uniku provoznlch ma¬ 
teriału muźe b^t śpatn? technicky stav vozidla, pro- 
vozm poruchy a havćLrie, porusovanl pfedpisu za¬ 
sad pro provoz a manipulaci s PHM. 

NejnebezpednSjSi produkty, ohroźujicl svym uni- 
kem pudu a vodu, jsou ropne produkty (motorov£ 
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nafta, benzm, oleje, petrolej aj.), kterś jiź v malem 
mnoźstvi ohroźuji źive organismy a rostliny a posko- 
zuji prirozene vlastnosti vody a pfidy. Ropne produk¬ 
ty v pudS se — jak jsme jiź uvedli — sifi vsemi sm£- 
ry do velk^ch vzddlenosti a mothou ohroźovat nejen 
rust rostlin, ale i zdroje podzemnich vod vyuźivane 
pro pitnou vodu. Ro.pnś produkty vypouśt6ne do ka- 
nalizace mohou zpusobit v£buchy a poźdry. 

Proto existuji v nasi spolećnosti zdkony o ochra¬ 
nę vody a pudy, ktere piat! i pro cinnost v armadg 
a jsou upresnSny v pFedpisu pojedndvajiclm o ochra- 
n g vody a pudy pred nepFIznivymi udinky ropnych 
produktu. 

Kromę opatreni tykajicich se vaSich yelitelu je pro 
vśs duleźite vedgt, źe je zakśzśno: 

• myti vozidel, priv6su a ostatni bojovś techniky ve 
Fodnlch tocich a vodnich n£driich vśeho druhu, ale 
i na jejich brezich, 

• projiZdeni Fek a potoku mimo vyhraźena mista 
(brody urćene nórodnim vyborem, stślś zafizeni pro 
vycvik v plavbe na vode a brodgni), 

• preCerpśvanl PHM na brezich (kromę lodni dopra¬ 
ny). 

V polnlch skladech PHM nesml dojit^ k pranemu 
ohroźenl vody v potoclch, rekach a rybnicich, ani ke 
znecist&ni zdrojh mistnlho zdsobovdnl vodou : Stane-li 
se, źe ropnś produkty (nafta, oleje aj.) vytećou, musi 
se zamezit jejich prosakovanl do pudy, ale predevsim 
je nezbytne zabranit dalsimu vytekdni z nadrźl apod. 
Proto je lepe casteji kontrolovat składy i vozidla, neż 
pozdgji likvidovat ndsledky netgsnosti. 

Je zakdzano v parcich i na silnicich 9 plachovat roz- 
lite produkty vodou do kanalizace nebo vodotecl. Roz- 
lite produkty ropy je nutne posypat suchjm piskem, 
pilinami nebo aspoft suchou hllnou a smśst vśe do 
odpadu. 
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Osetfujte proto vozidlo vżdy na zpevnśnś plose, aby 
se provoznl kapalina nemohla vsaknout do pudy, a 
zabrańte jejlmu odtoku do kanalizace. 

Opotrebene oleje, znecistśny petrolej a jine pro- 
voznl kapaliny odevzdśvejte do składu PHM, kde se 
provśdl jejich sbśr, odvoz a niśenl. 

Ropnś produkty znecisfujlcl vodu a pudu a podlśha- 
jlcl sbśru jsou: 

• rozpoustśdla ruznśho pdvodu (benzen, benzin aj.), 

• znehodnocenś pohonnś hmoty, 

• odmaśfovacl lśznś a feznś oleje, 

• kały z nśdrżl paliva a oleje z cistlśu apod., 

• konzistentnl mazacl tuky (pri v£mśnś apod.). 
Ropnś produkty se niCl zpravidla spalovŚjnlm na 

urśenśm mlste, urden^m zptisobem a za dozoru. 

V§echny upotrebenś PHM se neniśl, nśkterś se sbl- 
rajl ve skladś PHM; bud' se zde składuj! v nśdobach, 
kde se necistoty usad! a PHM je możno pak jestś po- 
użlvat, napr. naftu, benzin aj., nebo se odesllajl do 
rafinerii k regoneraci. Proto s nimi neplytvejte a 
setfte je nejen tlm, że poużitś znehodnocenś PHM 
vrśtlte, ale i tlm, że budete jezdit na usporu PHM. 
V armśde i v nśrodnlm hospodśrstvl je cenny każdy 
uśetren? litr. 
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9. PftEHLED ZAKLADNlCH SEftlZOVAClCH 
HODNOT 


Viile ventilfi pri studenśm motoru (15 aż 20 °C): 

• u motoru s vackovym hfldelem 24-1006015-02 
(za ślslem motoru na bloku je vyrażen znak „□“) 

— pro v£fukov? ventil 1 a 4 vślce 0,30 aż 0,35 mm 

— pro ostatni ventily 0,35 aż 0,40 mm 


• u motoru s va2kov£m hfldelem 21-1006015-G1 
(motor mema vyrażen znak za Clslem) 

— v§echny ventily 0,25 aż 0,3 mm 

Vzdślenost kontaktu preru§ova- 
će 0,35 aż 0,45 mm 

Vzdślenost mezi elektrodami 
zapalovaclch svlćek 

• sovśtskś 0,8 aż 0,9 mm 

• £eskoslovenskś v?roby 0,6 aż 0,7 mm 
Prtihyb femene ventilśtoru pfi 

tlaku mezi femenicemi 40 N 


(4 kp) 

Vfile spojkovśho pedślu 
Vule brzdovśho pedślu 
Chód pedślu brzdy 
Sblhavost pfednlch kol 
Vfile flzenl (mrtv£ chód 
tu) 


10 aż 15 mm 
28 aż 38 mm 
10 aż 16 mm 
150 mm 
1,5 aż 3 mm 

volan- 10° (tomu odpovldś 
vzdślenost na obvodś 
yolantu 40 mm) 


Tlak vzduchu v pneumatikfich: 

• prednl kola 0,17 MPa (1,7 kp/cm 2 ) 
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• zadni kola u nezatlżenśho 
vozidla 

• zadni koła u ping zatlźeneho 
vozidla 

NćLplnS: 

Palivovś nddrże: 

• pravd 

• leva 

Chladicl soustava (s topenlm) 
Mazacl soustava (s cistićem 
a chladićem) 

Cistić vzduchu 
Pfevodovka 
Prldavn£ pfevodovka 
Pfednl a zadni rozvodovka 
Pfevodovka fiżeni 
Tlumide pdrovdnl (pdkovś) 
Provoznl brzda 


0,19 MPa (1,9 kp/cm 2 ) 
0,22 MPa (2,2 kp/cm 2 ) 


39 1 
39 1 
13 1 

6,2 1 
0,25 1 
1,00 1 
0,7 1 

2X0,75 .1 
0,25 1 
4X0,145 1 
0,52 1 


Nynl v§nujeme pozornost ngkterym sefizovaclm 
praclm na motoru, ktere ovlivńujl vykon a sprdvny 
chód. 


Sefizeni zapalovani 

Pfi sefizovdnl zapalovćinl je tfeba postupovat takto: 

• sejmout hlavici rozdglovaće a serldit vzdalenost 
kontaktil pferuśovaće, 

• vy§roubovat svl£ku prvnlho valce, otvor pro svlć- 
ku zakryt prstem a spoustgcl klikou protodt motor, 
aż pod prstem unikd vzduch (to je pocatek kompres- 
nlho zdvihu 1. vślce), 

• opatrnś poot&Cet klikovym hfldelem, aż se otvor 
v femenići nastavl proti kollku na vlku rozvodovych 
kol (viz obr. 11), 

• pfesv6dcit se o tom, zda je ramenko rozdelovaće 
nastaveno proti vnitfnlmu kontaktu rozdSlovace 1. 
vdlce, 

• oktanovy korektor po uvoln£nl matice dśt do stfed- 
nl polohy (0), 
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Obr. 11 Nastavenl horni 
uvrati: 

1 — ukazatel, 2 — znafika na 
femenici 


• lehce pootoCit telesem rozd£lovace proti smgru ho- 
dinovych rugi£ek, aż se kontakty rozpojl; rozpojenl 
se nejlśpe kontroluje żarovkou zapojenou na svorku 
zapalovacl clvky spojujlcl rozd£lova£ a clvku, 

• tgleso rozdglova£e pfidrżet a zajistit sroubem; na- 
sadit vlko rozd61ova£e a kabely vysok§ho napgtl 
k svlckóm podle pofadl zapalovdnl (1, 2, 4, 3); roz- 
d£lovac je levotocivy. 

Po każdśm nastavenl zapalovanl je nutne pfekon- 
trolovat pfesnost nastavenl okamżiku zdżehu posle- 
chem chodu motoru pfi jlzdg automobilu. 

Motor musi byt zahfdty na provoznl teplotu 80 aż 
90 °C. Pfi jlzdg po rovnś cestg rychlostl 30 aż 
25 km.lr 1 a pfi zarazenśm pflm6m zśbghii rozjede- 
me automobil prudślm seślópnutlm akcelerdtoru 
na doraz. Je-li pfi tśto Sinnosti krótkodobS slySet kle- 
pónl (detonaCnl chód), je nastavenl zapalovdnI sprdv- 
nś. 

Pfi silnśm a delśi dobu trvajlclm klepdnl pootoClte 
maticemi oktanov6ho korektoru tak, abyste ruCidku 
korektoru nastavil o jeden dllek proti sm6ru otfifienl 
hodiinovych rućićek. Jeden dllek jsou 2° na klIkovśm 
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hfldeli. Jestliże motor neklepe, je nutnś pooto&t t6- 
lesem rozdelovace o jeden dllek ve smSru otaćśnl ho- 
dinovfch ruSicek. 

Nastaveni plovaku karburśtoru K-124 V a K-129 V 

V£§ku hladiny paliva kontrolujte za klidu motoru, 
automobil musi stdt na rovnś plose. 

Pfi rudnlm nacerpdnl paliva musi hladina vystoupit 
aż k ndlitkfrm na stSndch pruzoru (obr. 13). Jest¬ 
liże hladina nenl v uvedenś v?si, je nutne jej! uro¬ 
jeń sefldit pfih^bdnlm jazyCku 2 (obr. 12). Sou5as- 
nd s pfihnutlm omezovaće zdvihu plovdku je nutnś 



1 — plovdk, 2 — omezovać 
chodu plovaku, 3 — jaz^ćek 
regulace v£Sky hladiny, 4 — 
osa plovśku, 5 — jehla ven- 
tilu, 0 — tśleso ventilu, 7 — 
podlożka ventilu 
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nastavit velikost zdvihu jehly ventilu plovaku. Zdvih 
ma byt v rozmezl 1,2 aż 1,5 mm. Po serlzenl je nutno 
vyśku hladiny znovu zkontrolovat (obr. 13). 


a 



Obr. 13 Kontrolni okśnka karburdtoru: 
a — znaćky hladiny paliva 

Postup pfi kontrole a serlzenl hladiny karburdto- 
ru u typu K 124 V je stejny jako u K 129 V. Karburd- 
tor K 124 ma jinś serizovacl hodnoty: 

• nastavenl plovaku je 40 aż 41 mm, 

• v^ska zdvihu jehly ventilu je 2,0 aż 2,5 mm. 




o i i li. 


n 

































10. PORUCHY, JEJICH ZJIŚTOVANl 
A ODSTRAŃOYANf 


Pfi provozu vozidel vznikajl na skupinśch a pod- 
skupinśch zśvady i poskozenl, kterś znemoźnujl je- 
jich sprśvnou śinnost. 

Zavady a poskozenl mohou vzniknout v diisledku: 

• normślnlho provoznlho opotrebenl, kterś je zśko- 
nitś; prlCinou je vzśjemnś tfenl pahybujlclch se sou- 
cśstek nebo chemickś pusobenl provoznlch hmot na 
materiśl, 

• provoznlch zśvad a poskozenl vlivem nedodrźovśnl 
podmlnek provozu (nesprśvnś obsluha, nedodrźovśnl 
terminu sefrzovśnl, mazśnl apod.), 

• bojovśho poskozenl, kterś — jak ukazuj! zkuśe- 
nosti druhś svśtovś vślky — było v mnoha prlpadech 
ovlivnśno nespróvn^m technick^m stavem (napr. nu- 
cenś zastśvka — dóbr# cli pro nepfltele). 

Ukśzali jsme, źe na mnoźstvl zśvad a poruch mś 
podstatny vliv fidić. Nekterś vsak vznikajl objektiv- 
ne, proto je muslte umśt zjisfovat a v ramci możnostl 
i odstrańovat. 

Motor 

PrlCina Odstranśnl 

1. Motor se nedś nastarto vat 

PteruSem? nebo nedosta- SouCśstky prom^t v ben- 
te£n£ pflvod paliva, za- zlnu a profouknout stla- 

nesenś sitko sari trublce cen^m vzduchem 
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palivovś nśdrże, sitko 
dopravmho śerpadla, 
nebo zanesenś filtracnl 
vlożka jemnśho cistice 
paliva 

ZneciStśn^ hrub? ristiś 
paliva 


Znecistśnś ventily do- 
pravnlho Cerpadla nebo 
pośkozena membrśna 
cerpadla 

Zamrzlś voda 
v paltvovśm potrubl 
nebo v hrubśm cłstici 
paliva 

Visl plovśk, nebo jehlov£ 
ventil plovśku je stśle 
v uzavrenś poloze 


Ucpanś ventilaśnl otvory 
uzavśrky hrdla a palivo- 
vś nadrźe 

Chudś smśs, „st?llenl“ do 
karburśtoru, snlźenś vfś- 
ka hladiny paliva: 

— prlvśra vzduchu se 
plnś neuzavlrś 

— ucpanś trysky 


Filtradnl vlożku prom^t 
v benzlnu a profouknout 
stlaCen^m vzduchem 

Pfekontrolovat dopravnl 
śerpadlo a poruchu od- 
stranit 


Prohrśt teplou yodou 


Odstranit ptlcinu nepo- 
hyblivosti plov£ku i jebly 
a procistit stlaEen^m 
vzduchem 

Otvory v uzśvśrce 
nalśvaclho hrdla pro¬ 
cistit 

Serldit v£sku hladiny 
paliva 


Sefldit ovlśdanl pMyfiry, 
trysky proristlme stlaśe- 
nfm vzduchem 
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— pfisavanl faleśneho 
vzduchu ve spojlch 
saclho potrubi 

Bohata smśs, „stfllenl“ 
do yyfuku: 

— zyysend hladina pali- 
va v plovdkove komo¬ 
rę 

— uzayfena pflygra 
vzduchu 

Plovdk v plovakove ko- 
mofe nebo jehlov£ ventil 
plovdku „visl“ v otevfenś 
poloze 

Uvolnena tryska, nebo 
poskozene tgsn&nl mezi 
tryskou a rozprasovacem 

NetgsnI ployak 


NetgsnI jehlov£ ventil 
plovdku 

NetSsnl ventil obohaco- 
va£e 

Spatng nastaven groubek 
yolnobghu (bohata smgs 
pfi yolnobShu) 

ProraZenś tesngnl hlavy 
vdlce 

Trhlina nebo dutina 
v hlayg nebo bloku ydlce 


Spoję dotahnout, v pflpa- 
de nutnosti yymenit tes- 
n£nl 


Sefldit v£sku hladiny pa¬ 
lika 

Pflyeru yzuchu oteyflt 


Pflćinu „visenl“ odstranlt 


Trysku dotahnout, 
yymenit poskozene t8s- 
nenl 

Plovdk zaletovat nebo 
yymgnit 

Jehloy? ventil yymgnit 


Ventil yymenit 


Sprayng nastavit 


TgsngnI hlavy vdlce 
yymgnit 

Hlavu nebo blok yymgnit 
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2. Neprayideln^ ch 
volnO'b8hu 

Nespravng seflzeng 
otdgky yolnobghu 

NetgsnI yentily 

Motor nenl zahfaty 

Pfehazene kabely zapalo- 
vdnl 


3. Motor n e d d v a pl 

Pfi sesldpnutl akcelerd- 

toru na doraz se plne 

neoteyfe dkrticl klapka 

Spatnd cinnost obohaco- 

vace: 

— zaćpane trysky 

— neoteylrd ventil 

— znegistgn^ cistig 
yzduchu 

— zmensem prdmgru sa¬ 
clho hrdla usazenlm 
negistot 

— zanesen? tłumie nebo 
v?fukovg potrubi 

— podpalene yentily ne¬ 
bo snlżena prużnost 
ventilov^ch pruźin 
(prasklś pruźiny) 


od motoru pfi 


Otdcky sprdyng sefldit 


Ventily zabrousit 

Motor zahfat na^ 80 °C 

Kabely zapalovdnI umls- 
tit na svldky podle pofa- 
dl zapaloydnl (1, 2, 4, 3) 

f vfkon 

Sprdyng sefldit pfevod 
dkrticl klapky 


Odstranit poruchy: 

— yygistit trysky 

— zjistit pflcinu 

— Cistig yzduchu roze- 
brat a prom^t 

— usazeniny a negistoty 
odstranit 


— tlumig nebo potrubi 
yygistit 

— yentily zabrousit, una- 
vene nebo praskie 
prużiny yymgnit 
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4. Motor se p r e h r 1 v d 

V chladicl soustave je 
malś mnoźstvl chladicl 
kapaliny 

Neuplne otevrenl źaluzil 
pfi uplndm zatlacenl 
tahla 

Prokluzuje remen poho- 
nu ventildtoru 

PoSkozenf kapalinov? 

Sianek termostatu nebo 
ventil v uzav?en6 poloze 

Usazeniny kotloveho 
kamene v soustave 

Ulomenś lopatky obdźne- 
ho kola Serpadla chlad. 
kapaliny 

Zamrzla voda v chladiSi 


Spatnd seFlzene brzdy 
(pfibrzdujl), prlliś uta- 
źenś hlavy kol 

PFlliS maty predstih 

5. SniźenJ tlak oleje 

Vadnś kontrolni pFlstroje 


Vodu doplnit, prekontro- 
lovat tSsnost 


Opravit (serldit) ovldda- 
cl mechanismy zaluzil 


Remen ventildtoru 
napnout 

Termostat vymenit, 
zadrenl ventilu odstranit 


Chladicl soustavu prontyt 


Obdznś kolo vymenit 


Led rozpustit teplou vo- 
dou 

Provdst kontrolu vule 
peddlu, sefldit ji 


Nastavit vdtśl predstih 


Prov6?it kontrolnlm 
tlakomSrem 
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Zadfen? regulacnl ventil 
v otevfene poloze 

Praskld nebo unavend 
prużina regula5nlho ven- 
tilu 

Zanesenś sitko saclho 
kośe olejoveho cerpadla 

6. Z v ^ s e n d spotfeb 

Opotfebovanś, zapeSene 
nebo zlomene plstnl 
krouźky 

Opotrebene vdlce 


Onik oleje tdsniclmi 
kroużky klikoveho hfl- 
dele 

7. K 1 e p d n 1 motoru 

Velka vule ventilu 

Vule v hlavnlch kliko- 
vych lożisclch 

Opotrebene zuby rozvo- 
dov^ch kol 

8. Detonacnl klepai 

PrlliS vehty predstih 
v zapalovdnl 


Ventil uvolnit a promyt 
Pruźinu vymenit 

Sitko promyt v benzlnu 

a oleje v motoru 
Plstnl krouźek vymenit 

Prekontrolovat kompre- 
siometrem 

Tesnicl krouźky vymdnit, 
dotdhnout spoję 

Vuli serldit 

Pfekontrolovat opotrebe- 
nl a utdhnout 

Kola vymdnit 

11 motoru 
Nastavit predstih 
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Je pouźivdn mzkooktano- 
vy benzln 

Pfevodne ustroji 

1. Spojka v y p 1 n a ne 

Vule pedólu spojky vSt§! 
neż 38 mm 

Hnan? kotoug deformo- 
van^ 

Vysouvacl pafiky prltlag- 
nśho kotouce nejsou 
v jednś roving 

Opotrebovanś ovlddacl 
ustroji 

2. Spojka prokluzu 

Pedśl nema voln£ chód 

Unavenś nebo zlśmand 
prltlacne prużiny 

Zamaśt&nd tfecl płochy 

3. Spojka je hlucnd 

Opotfebovanś nebo ne- 
namazanś vyplnacl lożis- 
ko spojky 

Peddl spojky nedrźl 
v hornl poloze; praskld 
vratnd pruźina 


Pouźlvat benzln doporu- 
Ćen? v?robnlm zdvodem 

u p 1 n g 
Serldit vflli 

Kotoud vym£nit 

Spojku rozebrat a nasta- 
vit polohu pdgek 


Opot?ebovan£ souCśstky 
vymgnit 

e 

Voln£ chód nastavit 

Prltlaćnś pruźiny vymS- 
nit 

Płochy ocistit 

Loźisko vymgnit nebo 
namazat 


Pruźinu vym§nit 
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4. Pfevodovka je MuCnś 

Uvoln6n? spój pfevodov- Dotóhnout uvolngn? spój 


Pouźitjf nepfedepsan? Olej yymSnit nebo 
druh oleje nebo snlźend doplnit 
hladina oleje 

5. Vysouvśn! rychlostl p Fi jlzdg 
automobilu 

Ohnutd zasouvacl vidlice Vym6nit vidlici 
Opotfebene zuby kol Kola vym§nit 

6. Pfldavnd pfevodovka je hludnd 

UvolnSne matice prldav- Spoję dotóhnout 

nś pfevodovky 

Nedostateonś mnożstvl Olej doplnit 

oleje 

7. Ztiźenś rażeni p f e v o d u 

Nestejny polomgr valenl Namontovat pneumatiky 
pneumatik stejneho opotFebenl, 

dohustit na pFedepsany 
tlak 

Zadlranl radiclch pdk na Cep oCistit, namazat 

cepu 

Podvozek 

1. S p o j o v a c 1 hrldele kmitajl 
Porusene vyvdźenl hrlde- YymSnit i s klouby 
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Ohnut? klouboy? hridel 


Velke opotfebovdnl kri- 
żovych kloubu 

Velke opotrebeni drdż- 
koveho spoję klouboyeho 
hridele 

2. Z v ^ s e n a v u 1 e vol 

Zv^sena vdle v kloubech 
rejdovśho ustroji 

Uvoln6ni upinaci matice 
hlavni pdky fizeni 

Uvolnena pfevodka fi¬ 
zeni 

3. Nadmerna hlucn 

Zygtsend boćni vule 
soukoli staldho pfevodu 
opotfebnim ozubeni kol, 
lożisek pastorku nebo 
diferenci&lu 

Opotrebeni dilu diferen- 
cialu. 

Zy^seni hladiny hluku se 
yyrazne projevuje pfi za- 
tdćeni nebo ylećeni pfi- 
vesu 

Sniżena hladina oleje ve 
skfini rozvodovky 


Hndel yymśnit 

Kfiź s lożisky yymćnit 


Hfidel yymenit 


n t u 

Opotfeboyanś klouby 
vym8nit 

Matice dotdhnout 


Dotdhnout Srouby 


st zadni n d p r a v y 

Opotfebene soukoli std- 
leho pfevodu yymenit 
Vuli v lożiskach sefidit 
nebo loźiska yymenit 


Vymćnit celou rozvodov 
ku (naprayu) 


Doplnit olej ke spodni 
hranś plniciho otvoru 


i 



64 




4. Z a v a d y a po ruchy pfedni n a p r a v y 

fe. A - && 4 : - &>.i .. „-.i a- . 

Kmitdni kol a nerovno- 
mćrnś opotfebni pneu- 


matik: 

— velkd vule v lożiskdch 
hlav kol 

— opotfebeni opdrn^ch 
podloźek rejdovyeh 
Cepu, pouzder cepu 

Vymezit vuli lożisek hlav 
kol 

Opotfebenś soućdstky 
yymćnit, yymezit vuli lo¬ 
żisek rejdoy^ch ćepu 

Automobil nedrżi smćr, 
sjiżdi k jednd strane 
— ohnute mostovś trou- 
by pfedni napravy 

Vymćnit celou ndpravu 

Zvyśene opotrebeni pneu- 
matik 

— nesprayna sbihavost 
kol v dflsledku pro- 

Vyrovnat nebo yymćnit 
tyć, upravit je ji delku a 


hnuti spojovaci tyće sefidit sbihavost kol 
nebo nesprayneho se- 
fizeni jeji delky 

Klepani a skfipani klou- 


boveho hridele 
— nedostatećnś mazani 
pouzdra klouboyeho 
hridele v cepu kola 

Promazat (fidk^m ole¬ 
jem) otvorem upevńova- 
ciho sroubu cepu kola 
nebo otvorem upevńova- 
ciho sroubu spodniho 
yićka rejdovśho cepu 

Brzdy 



1. Zv6tsena v u 1 e pedału brzdy 
Zv6tśena vule mezi će- Seridit celisti pomoci vy- 
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listmi a brzdovymi bub- stfednlku; p?i opotfebo- 

ny vandm obłożeni 0,5 mm 

nad n^ty obłożeni vyme- 
nit 

2. Zavzdusn£ni b r z d o v e soustavy 

Nedostatecne mnożstyi Kapalinu dopinit 

brzdovś kapaliny 
v hlavnim brzdovem 
vdlci 

Vytekani brzdove kapa- Vytekani kapaliny od- 

liny netSsnostmi stranit pripadnou v#me- 

nou poskozenych dilu, 
odvzduśnit 


3. Soustavne p f i b r z d' o v ći n i 


Pedćil brzdy nemó vuli 


Zadfeni pistu hlavniho 
valce nebo brzdovych vó- 
lećku 

Praskla vratna pruźina 
pedślu brzdy 

4. N e o d b r z d' o v a n i 

Unavenó nebo praskla 
vratna prużina brzdo- 
vych ćelisti 

ZadFenó pisty v brzdo- 
vem valećku 


Nastavit vuli pedału 
brzdy 

Vypustit brzdovou kapa¬ 
linu, souCastky rozebrał, 
vycistit, promazat 

Vym§nit prasklou prużi- 
nu 

j e d n o li o kola 

Yratnou prużinu yymdnit 


Brzdovś vdlećky roze¬ 
brał, promyt, promazat 
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Zanesene nebo deformo- 
vanś potrubi 

5. Smyk automobilu 

ZamastSne obłożeni ne- 
kterśho kola 

Uvolneny śtit nekterś 
brzdy 

Nestejny tlak v pneuma- 
tikdch pravych a lev?ch 
kol 

Uvolnśnś tfmeny nekte- 
rśho pera 

Nespravnś nastave>ni vfi- 
le mezi celistmi a brzdo- 
vym bubnem 

Parkovaci brzda 

1. Z v 8 t s e n y z d v i h p 

Zvgtśena vule mezi 
brzdoyymi celistmi a 
brzdov^m bubnem 

Zv6tsend dślka tdhla 

2. Brzda nebrzdi 

Zadfene nebo zkorodova- 
ne dily rozpernśho 
mechanismu 


Potrubi vycistit nebo 
vym6nit 

p r i b r z d 6 n 1 

Brzdove obłożeni vym6- 
nit, mastnotu odstranit 

Śrouby śtitu dotahnout 
Dohustit na spravn? tlak 

TPmen dotśhnout 

Nastavit vuli 

dky brzdy 
Sefidit vuli 

Sefidit delku tdhla 

Rozpśrny mechani9mus * 
rozebrat, promyt, nama- 
zat 
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Zamaśtenś brzdovś 
obłożeni 


Vymśnit nebo odstranit 
mastnotu 


Nespravn6 nastavenś vii- Viili nebo dślku nastavit 
le nebo dślka tśhla 


3. Br zda neodbrztfuje (b r z d o v y 
buben se za hHva) 


Unavenś nebo prasklś 
vratnś śelisti 

Zadren^ rozpśrny me- 
chanismus 

Nesprśvnś nastavenś vu- 
le nebo dślka tśhla 

Akumulator 

1. Akumulator s e v 

! 

Zapnuto vice spotfebicu 
pfi malśm dobijeni 


Prużlny vymśnit 

Mechanismus rozebrat, 
promyt, promazat 

Vuli nebo dślku seridit 

b i j i 

Pfi zastśvkśch vypinat 
spotfebiśe 


Porucha alternśtoru ne- Alternator nebo relś 
bo regulacniho relś pfekontrolovat, popripa- 

dś vymśnit 

Zneśistśn elektrolyt Elektrolyt vymśnit 

2. V J § k a hladiny elektrolyt u se 
prilis rychle sniźuje 

Elektrolyt va?i Pfekontroloyat regulacni 

relś 
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3. V y t e k a n i elektr 

PFiliś mnoho 
elektrolytu 

Nadmśrn^ nabijeci 
proud 

Alternśtor 

Alternator nepracuje 

Zapalovśni 

1. Teżke spouśtśni 
j i s k r a 

Opślene kontakty 
Pośkozen^ kondenzśtor 


o 1 y t u 

Odebrat elektrolyt na 
predepsanś mnożstvi 

Seridit regulaśni relś 

Vymśnit 

motoru, słaba 

Kontakty vyśistit, 
srovnat stykovś plośky 

Kondenzator yymśnit 


spotfeba paliva a 
v y k o n motoru 


2. Z v y ś e n a 
s n i ź e ny 

Vśznuti zśvażi odstredi- 
vśho regulatoru 


Vadny podtlaikovy regu¬ 
lator predstihu 


Rozdślovaś rozebrat, 
odstranit pFiśinu poru- 
chy 

Pfekontrolovat potrubi 
od karburśtoru k rozdś- 
lovaśi, popHpadś regulś- 
tor yymśnit 


3. Motor nem u że nastarto vat 

Pretrżenś kabely v roz- Zjistit kontrolni żśrov- 
dślova£i kou pfićinu poruchy, ka¬ 

bely yymśnlt 


69 






4. Chód motoru je nepravidelnf 


Karbon na svickdch 

Svi£ky ocistij; 

Velka vzdalenost mezi 
elektrodami svićek 

SeHdit vzdalenost 

Prorażen izolator svi£ky 

Vym6nit svicku 

Prorażena hlavice rozde- 
l 0 ‘va£e nebo ramenko 
rozd81ovace 

Vym6nit hlavici nebo 
ramenko rozd&lovaće 

Zne£iśt6na hlavice 
rozd61ovace nebo zapalo- 
vaci civky 

Hlavici nebo civku 
ocistit 

Velkd vzddlenost mezi 
kontakty pferuśovaĆe 

Vzdalenost seridit 

Vadna civka 

Civku vym6nit 

Zvukove y^strazne zarizeni 



1. Z v u k o v e vystraźne zafizemi 
nevydava zvuk 


Utrżen kabel tlaćitka 
v kryci trubce hridele 
Fizeni 

Kabel opravit nebo 
vym6nit 

Spalena pojistka nebo 
spatny dotyk pojistky 

Pojistku vym£nit nebo 
ocistit kontakty 

Uvolndne kabely na 
svorkdch 

Srouby svorek dot&hnout 

Vybity akumulator 

Nabit, popFipade vym6nit 
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2. R u 5 i ć k a rychło m 6 r u k ni i t a 

Nedostatecne mnoźstvi Ohebny lifidel namazat 

mazadla v ohebn&m hri- 

deli 

3. Kontrolni a m 6 i i c i pH stroje 

Jsou elektricke, pri poruśe je nutnś pfekontrolovat 
styk svorek, uplnost kabelu 

Osvetlovaci soustava 


1. J e d n o t 1 i v e ż a r o v k y svetlometu 
n e s v i t i 


Spatn? dotyk v objim- 
kach żarovek sv6tlometu 


2. Cela osvetlovaci 
n e s v 1 1 i 

Spatny styk koncovek 
kabelu na akumulatoru 

Nabijeci obvod je pferu- 
śen bimetalovou tlaćitko- 
vou pojistkou 

Spatny styk odpojovaće 
akumulatoru 


Svetla oslhuji 


Pfekontrolovat dotyk a 
funkci prepinaću 
upevnenl koncovek kabe¬ 
lu 

s o u s t a v a 


Koncovky upevnit 


PPekontrolovat obvod a 
pfićiny yypnuti odstranit, 
popripadd vym6nit 

Pf 2 kontrolovat, v pfipa- 
dS potrę by rozebrat, 
vyCistit a srovnat kon¬ 
takty 

Seridit v dilng 
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Spouśteć 


1. Pr i zapnutl se kotva spouśtśće 


n e o t a ć 1 


Spatny dotek mezi 
kartdcky 

Spouśtść vymontovat a 
opravit 

Kontakty elektromagne- 
tickśho splnaće nemajl 
dotyk 

Spouśtść odpojit, 
kontakty srovnat, silnś 
opalene kontakty pooto- 
cit o 180° około osy 

Pferuśeny spój uvnitf 
spouśtśće nebo v elektro- 
magnetickem spouśtśći 

Opravit v odborne dllne 


Spatny styk ve splnaći Pfekontrolovat obvod 
zapalovanl na svorce „S“ pfes svorku „S“ a kostru, 


Pośkozene ovladacl relś 

popflpadś splnace vy- 
mśnit 

Relś yymenit 


2. Po nastartovanl motoru se 
spouśtść neyypne 


Zasouvacl zaflzenl vazne 
na hfldelii kotvy 

Spouśtść rozebrat, 
zdvadu odstranit 

Opdlenś kontakty elek- 
tromagnetickśho splnaće 
nebo ovladaclho relś 

Zśvadu odstranit, nebo 
vymśnit za novy 
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11- OYLADANf AUTOMOBILU 


V autośkole i v kursech na zaćdtku vojenśkś zś- 
kladni służby jste provdd61i cvićnś jlzdy, a to vżdy 
s instruktorem, kter^ vdm zpfłsob jlzdy vysvśtlil. 

Nyni jste pfevzal vozidlo, budete s nim jezdit sa- 
mostatnś a v tśźćlch podmlnk&ch v noci i v terśnu, 
dasto delsl dobu bez ad-poćinku. V ndsledujlcl Cdst! 
vdm pfipomeneme nśkterś zdsady jlzdy vozidlem 
v rdzn^ch druzlch terśnu. Vsechny vyżadujl rozvahu 
a sprdvne hodno'cenl situace, aby nedoślo k havarii 
nebo ztrśtś na żivotech. 

Automobil rozjlżdlme na 1. pfevodov£ stupefi (obr. 
14). 

Syncbronizace pfevodovky vam ulehćuje fazenl 
pfevodov^ch stupńfi bez dvojitśho vyplndnl spojky. 
Ke zv?§enl żivotnosti synchronu doporućujeme, aby- 
ste pfi fazenl z vyć§lho na niżsi pfevodov^ stupefi 
vyplnal spojku dvakrdt s meziplynem. Kdyż budete 
fadit z 2. pfevodovśho stupnś na 1. pfevodov^ stu¬ 
pefi, jste povinen pfedchśzejlcl postup dodrżet. 

Zp6tn^ chód mdżete fadit, jen kdyż je vozidlo 
v klidu. 

Prednf pohon za jlzdy zaplnejte posunutlm fadicl 
pdky prednlho nśhonu do pfedni polohy. POZORI 
Predni kola musi b^t zapojena vyplnaclmi objlmkami 
v hlavdch kol do zdberu (obr. 15). 

Terśnnl chód mdżete zafadit, jen kdyż je voz4dlo 
v klidu a mdte-li zafazen pohon pfedni ndpravy (viz 
obr. 15). Nejekonomićtśjsl rychlost pfi pflmem zśbś- 
ru je 30 aż 40 km.łr 1 . 
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Obr. 14 Rażeni u vozidla UAZ-469 B, BI, BIE 


Moźnost prekondvan! teźkych useku silnie a terenu 
zavisl na dobrśm technickśm stavu vozidla, ale i na 
tom, jak dovedete vozidlo sprdvn£ ovlddat. 

PAMATUJTE, ie vypojenl pohonu prednich kol pre- 
suvnymi objimkami je możne jen pfi jlzde na silnici 
a za dobrych adheznlch podmlnek! 

V terenu jezdfcte vźdy se zarazenym prednlm po- 
honem. Pred kaźdou jlzdou v terenu proverte, mdte-li 
zapojen pohon pfednich kol presuvnymi objimkami 
v hlavśch prednich kol (obr. 15). 

Pfi jlzde v terenu, po kluzke vozovce, do velk?ch 
stoup&nl (nad 15°) a po \iufch teźkych óseclch ne- 
smlte pfeteiovat motor, nebof pretlźenl neprlznive 
pusobi na jeho żivotnost a provoznl możnosti. Musl- 
te v5as preradit, abyste mfcl zśsobu vykonu. 

Ngkdy md ridic śpatny zvyk, drżet nohu na pedału 
spojky. Mdte-li tento navyk, odstraftte jej! Drżenim 
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Obr. 15 Pfesuvnś objimka v hlavdch kol: 

A — pfi zapojeni kol, B — pfi odpojeni kol; a — kontrolni 
drdźka na objimce 


nohy dochdzi k £dste£nśmu vypnutl spojky, jejlmu 
prokluzovdn! a nadmgrndmu opotrebeni lamely a vy- 
plnaclho lożiska spojky. 

Kdyż muslte brzdit, brzdgte plynule postupn^m 
zvysovdn!m tlaku na peddl. Protoże se zvy§uje opo- 
tfebenl pneumatik a spotFeba paliva, brzdgte co nej- 
mśne. Vyuźlvejte motoru zaFazenlm niźslho pFevodo- 
veho stupne! 

PFi brzddnl se vdm kola nesmgjl dostat do smyku. 
TIm se znacnd sniżuje brzdn^ uóinek a soućasng zvy- 
suje opotrebeni pneumatik. Silne a prudkś brzd&nl 
na kluzkś vozovce vyvoldvd smyk. 

Maximdlnl povolend rychlost vozidla na 5tvrtJ pFe- 
vodov? stupeń je 70 km.łr 1 . 
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11.1. JIZDA V PlSKU 


Pfi jlzdd v pisku nesmlte pfipustit prokluzovdnl kol. 
Nejdfrve musite zhodnotit situaci a zafadit ta l kov£ 
pfevodovy stupeń, pfi kteirśm pfekondte pfekdźku bez 
proklouznutl kol a zastavenl automobilu. 

Prudkś plsditś kopce pfekondvdme s rozjezdem pfi 
zafazenśm 2. nebo 1. pfevodovdm stupni a pfldav- 
n?m pfevodem. 


11.2. JIZDA PO ROZBAHNfiNE LOUCK 

Na takovśm terśnu musite jezdit bez zastavenl a 
prokluzovdnI kol. Rozjezd md bft plynuly, bez trhd- 
nl. Musite zafadit takov^ pfevodov^ stupeń, abyste 
terśn pfekonal bez fazenl. Zaćnou-ii kola prokluzo- 
vat, musite okamźitd vypnout spojku, zafadit zpdtny 
chód a vyjet dozadu. Zadnou-li vdm pfi zpdtnś jlzdd 
kola znovu prokluzovat, musite pod nd podloźit dfe- 
vo, chrastl apod., aby se zlepśil zdbdr kol s terenem. 
Je-li nutnś zastavit, vyberte si k tomu pahorek nebo 
suddl mlsto. 

Rozbahndnou louku pfejlźddjte zdsadnd rovnd, ne- 
zatddejte prudcel Potrebujete-li zatodit, udińte tak ve 
velkśm polomdru a plynule. Vyvarujte se jlzdy v ko- 
lejlch pfedchdzejlclho automobilu! 


11.3. JlZDA PO SNEHU 

Automobil, se kterfm jezdlte, je schopn? pfekond- 
vat sndhovou v<rstvu o hloubce 350 milimetrń. Pod 
sndhem vsak musi bft tvrd? podkład. Pfi zatddenl 
postupujte stejnd jako pfi jlzdd na rozbahndnd lou- 
cel 

Pfi jlzdd v sypkśm sndhu dodrźujte stejnd zdsady 
jako pfi jlzdd v pisku. 
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11.4. JIZDA PO BLATIVfCH POLNlCH CESTACH 
A BLATIV£M TERENU 

Na hlinit^ch a dernozemnlch pńddch mńźe po dedti 
dochdzet k bodnlm smykfim automobilu. Proto musite 
b£t pfi v£bdru smdru jlzdy velmi opatrnl. Vyblrejte 
rovnś useky a vyuźlvejte vyjeźddnd koleje! TIm ne- 
bezpedl bodnlch smykń odvrdt!te. 


11.5. JlZDA DO SVAHU 

Svahy s pflkr^m stoupdnlm musite pfekondvat na 
redukovany pfevod. Pfed jlzdou nejdflve odhadndte 
stoupanl a zafadte pfevodov? stupeń, pfi kterdm bu¬ 
dę zabezpedena potfebnd taźnd silą tak, abyste ve 
svahu nemusel fadit. 

Svahy pfekondvejte pflmo, protoźe pfi jlzdd dikmo 
svahem prokluzujl pfi ndklonu odlehdend kola a au¬ 
tomobil se natadl. Zatddet mńźete jen na mimach sva- 
zlch. 

Pfi dobrśm ndjezdu a pomdrnd rovndm povrchu 
vozovky mflźete krdtkd svahy pfekondvat rozjezdem, 
bez fazeni pfldavn?ch pfevodń na 2. nebo 3. pfevo- 
dov£ stupeń. 

Jamy a pflkopy pfekondvejte pomału, pfi zapnu- 
tśm pfednim pohonu, kolmo na smdr pfekdźky a se 
zfetelem na rozmdry automobilu urdujicl jeho prń- 
chodivost! 

Nesmlte pfekondvat pfekdźky z chodu, protoźe mu- 
le dojlt k narazu na kola. Pfi dikmśm pfechdzenl pfl- 
kopu podltejte s moźnostl dikmdho zavddenl, skflźe- 
m automobilu a s jeho uvdznutlm ndsledkem proklu- 
zu odlehden^ch kol! 
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11.8. jIZDA ZE SVAHU 

Pfed yjezdem na dlouh? svah (vice jak 50 m) mu* 
site odhadnout jeho skłon a zafadit takovy pfevodo- 
v $ stupeft v pfidavnś pfevodovce, na jak? by auto¬ 
mobil był schopen svah pfekonat. 

Pfi sjiżdćni svahu musite brzdit motorem. Jizda ze 
svahu pfi nezafazenśm pfevodovem stupni, popfipa- 
d6 pfi yypnutć spojce jen s yyużitim brzd, neni do- 
volena. 

Rozbehne-li se pfi jizdć ze svahu motor na vyso- 
ke otdćky, musite automobil periodicky pfibrzd'ovat a 
tak sniźovat jeho rychlost. 


11.7. PREKONAVANl BRODU 

Sirok? bród s tvrd?m podkładem o hloubce do 70 
centimetrii pfekondvejte malou rychlosti pfi zafaze- 
nśm 1. pfevodovem stupni a pfidavnśm pfevodu! Re- 
men pohonu v6trdku musite sejmout a żaluzie uza- 
vm. 

Brody o hloubce do 50 centimetru mftżete pfekona- 
vat bez sejmutl klmoveho femene z v6tr£ku, ale se 
zavfen?mi żaluziemi. Pfi pfekonśyani brodu nesmi- 
te zastavit motor, protoże voda zaplni tłumić v?fuku 
a ztiżi start motoru. 

Je-li tvrd? podkład pokryt vrstvou jilu, musite zv?- 
sit rychlost, ale nesmite pfipustit proklouznuti kol. 

Pfi pfekonayśni brodu muźe do brzd a spojky vnik- 
nout voda. Po v?jezdu z vody spojku a brzdy yysusite 
tim, źe spojku nechate po urćitou dobu prokluzovat 
a brzdy za jizdy nekolikrdt periodicky pfezkousite. 

Po v?jezdu z vody se musite pfesvedćit, zda voda 
nepronikla do skfing motoru, rozvodovek, pfevodovky 
a pfidavne pfevodovky netgsnosti spoju. Proto po pfe- 
konani brodu zastavte a nechte olejove ndplnć usta- 
lit! Protoże je olej lehći, voda klesne do spodni ćasti 
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skfine. Po ustdleni oleje odsroubujte yypousteci z&t- 
ky a vodu yypustte! Jakmile zaćina yytekat olej, z&t- 
ky zasroubujte! Velmi ćasto se stdva, że pfi kontro¬ 
le oleje zjistite zmenu zabarveni. Doslo k jeho zne- 
hodnoceni vodou a vytvofila se tzv. olejova emulze. 
Tento olej musite pfi nejbliżśi pfileżitosti yymćnit, 
nebof voda, jak jistć vite, napomahd korozi materia¬ 
łu. 

Kdyż se vdm motor pfi brodeni zastayi, mużete se 
dvakrdt aż tfikrdt pokusit o spusteni pomoci spouśtś- 
će. Nepodafi-li se v&m jej uvest v cinnnst, musite .se 
okamżite ddt s vozidlem vyvleci jakymkoliy dostup- 
nym vyprosfovacim prostfedkem. 


11.8. JIZDA S PRlVESEM 

Rizeni automobilu se zapojenym pfivćsem je znać- 
nć slożitejsi neż fizeni bez pfiv§su. Od vds yyżaduje 
zvldstni pozornost. 

Pfi rozjiżdeni automobilu na bldtiv?ch a pisećnych 
podkladech musite dbat na plynule rozjiżdeni, bez 
trhani. Pfi prudkem rozjezdu mohou proklouzavat ko¬ 
la, rychle se opotfebovavat pneumatiky a nadmśrnS 
stoupći spotreba paliva. 

Pfi provozu automobilu s pfivesem musite mit vżdy 
na zfeteli, że se prodlużuje brzdna draha. 
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12. CO MCI ZAV£REM 


JistŚ jste pFIruśku prećetl velmi pozorni a zlskal 
tak fadu poznatkfi. V prfibśhu svś służby se k ni śas- 
to vracejte a jistś ji ocenlte jako dobrśho pomocni¬ 
ka. 

V tak malśm rozsahu jsme vSak celou problemat]* 
ku nemohli vy£erpat do potFebnś hloubky. NynI zśle- 
21 na vśs, jak svś znalosti budete dśle rozsirovat. 
Mśjte na pamśti, że se ućlme ceiy żivot a że to pro 
nikobo nenl hanbou. 

Nov6 poznatky si mOżete poznamenśvat na volnś 
listy, kterś jsou pfipraveny na konci kniżky. 

Nebojte se obracet se se zśvażnou problematikou a 
nejasnostmi na starsi soudruhy, velitele a technicke 
pracovnIky, kterl vam vżdy radi porad!. 

Pecujte o pridślenś vozidlo tak, jako by było vase 
vlastnl. Vżdyf tak budete plnit svśrenś ukoly co nej- 
lśpe, stanete se „mistrem svś zbranś“! Zabezpeclte 
stślou bojovou pohotovost a provozni spolehlivost 
svśho vozidla. 

TIm splnlte ukoi, ktery jako vojśk ĆSLA a obćan 
naśl vlasti mśte — brśnit jej! vy?stavbu, brśnit celou 
socialistickou soustavu. Na to jste pFIsahal. 
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13. KONTROLNI OTAZKY 


Do prlruśky jsou zafazeny zśkladnl problemy pro- 

vozu vozidla UAZ 469 B, kterś mś znśt każdy FIdlC. 

Obsah prlrucky je preveden do kontrolnlch otśzek, na 

kterś byste mśl po jejlm prostudovśnI umśt odpov5- 

dśt. 

1. Uvedte zśkladnl takticko-technickś data 
(rozmśry, obsah nśdrże paliva, jlzdnl dosah, stou- 
pavost)l 

2. Charakterizujte motor vozidla 

(rozvodovy mechanismus, mazśnl, palivovś a 
chladicl soustava)l 

3. Charakterizujte pFevodovś óstrojl! 

4. Jaky je podvozek, flzenl? 

5. Charakterizujte brzdy vozidlaI 

6. Jakś jisou hlavnl śśsti elektrickśho zaFIzenl? 

7. Jakś jsOu ukoly zśkladnlho ośetfenl a jaky je je- 
ho postup? 

8. Co je obsahem kontrolni prohlldky? 

9. Co se provśd! pfi TO C. 1? 

10. Co se provśd! p?i TO C. 2? 

11. Jakś je provoznI teplota chladicl kapaliny? Oleje? 

12. Jaky je tlak oleje u prohfśtśho motoru? 

13. Jaky je postup pri spoustśnl motoru pfi teplotś 
vyśśl neż 0 °C? 

14. Jakś je technologie spuśtśnl motoru pfi teplotśch 
pod —15 °C? 

15. Piali nśkterś zvlś§tnosti pfi zśbśhu vozidla? Ja¬ 
kś? 
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16. Kdy se provadl vymena oleje v motoru? Jak£ olej 
se poużlva a jak^ je obsah v litrech? 

17. Jaka kapalina se poużlv& v brzdove soustavd, kdy 
se kontroluje? 

18. Jak^ je pruhyb remene ventilatoru? 

19. Jakd muże bjt maximalm vule volantu? 

20. Jaka je sblhavost prednlch kol? 

21. Co vite o tlaku vzduchu v pneumatikdch? 

22. Jak£ je postup vyhleddvanl poruch v zapalovani? 

23. Kdy mfiźeme Fadit terśnni chód? 

24. Jak se provddi jizda v terśnu, co je podmmkou? 

25. Jakći je technika jlzdy po rozbahnene louce? 

26. Zopakujte zdsady pro jlzdu do svahu! 

27. Jake jsou zdsady prekonanl vodnlho brodu? 

28. Jake doklady musite mit pri jlzdd? 

29. Jaka budę dinnost ridice pri nehodd techniky? 

30. Jake jsou zasady pro provedenl nadrtu pri neho- 
de techniky? 
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